8.2.16 Teil 16: Hersteller mit Anfangsbuchstaben R
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Ubersicht der aufgefiihrten Hersteller mit dem Anfangsbuchstaben R

Hersteller-Nummerngruppel: Hersteller die mit Sicherheit Dampfselbstfahrer gebaut haben

LfdNr. | Hersteller Herstellenummer | Bemerkung

1 Georg von Reichenbach, Miinch R-1/1

2 Isaac de Rivas, Zirich (Schweiz) R-12

3 Josef Ressel, Wien (Osterreich) R-113

4| Albert Ruppe & Sohn, Apolda R-1/4

5 Renken, Grohn R-1/5

6 W.R. Rowan, Briissel, Hamburg R-1/6

7 Jorgen Skafte Rasmussen, Zschoppau R-177 auch: Maschinenfabrik

Rasmussen & Emst

8 Ruthemeyer, Maschinenfabrik und EisengieBere, Soest R-18

9 Rheinische Metallwaaren und Maschinenfabrik, Diisseldorf R-1/9

10 | Konrad Rosenbauer, Feuerloschgerite und Spritzenfabrik, R-1/10

Linz (Osterreich)

11 Maschinenfabrik Rei th, Niederlahnstein R-1/11 spter: Reil th und Jung
12 Wilhelm Reinecke und Amold Buehring, ? R-1/12

13 Rudolf, (Vorname nicht bekannt), Saargemiind R-1/13

14 Maschinenfabrik W. Runde, Hannover R-1/14
15 Maschinenfabrik G. H. Ruffer, Breslau R-1/15
16 | Franz Ramisch, Maschinenfabrik, Koslin (P ) R-1/16
17__ | Reudnitzer Maschinenfabrik, Reudnitz bei Leipzig R-1117
18 C. Reichenbach’sche Maschinen-Fabrik, Augsburg R-1/18 spdter: MAN
19 Roese, Eisenach R-1/19

Hersteller-Nummermngruppe 2: Hersteller die vermutlich (?) Dampfselbstfahrer gebaut haben

Lfd.Nr. | Hersteller Herstellemummer | Bemerkung
1 A. Reichenberger & Cie., Eupen R-2/1
2 Maschinenfabrik E. D. Rinck, Eupen R-272

3 Rostocker Aktien-Gesellschaft fur Schiff- und Maschinenbau, Rostock | R-2/3

Anmerkung:

Die Hersteller-Nr. verbindet die in den Verzeichnissen aufgefiihrten Hersteller untereinander. Sie ist in allen
Verzeichnisteilen einheitlich. Die Hersteller-Nummern sind alphabetisch nach dem Anfangsbuchstaben des
jeweiligen Erfinders bzw. Herstellers aufgebaut. An den Buchstaben ist ein kurzer numerischer Schliissel
angehéingt. Es werden zwei numerische Hersteller-Nummerngruppen verwendet, danach wird fortlaufend
nummeriert. Bei den Herstellern der ersten Nummerngruppe (z. B. A-1/...) ist es nach derzeitigem
Kenntnisstand sicher, dass sie im Dampfselbstfahrerwesen aktiv waren. Bei den Herstellern der zweiten Gruppe
(z. B. A-2/...) muss dieser Sachverhalt noch abschlieBend geklirt werden, er ist z. Zt. unsicher. Im Verlauf der
noch durchzufiihrenden Recherchen wandern die Hersteller dieser Gruppe entweder in die erste Gruppe oder sie
werden geloscht.



Georg von Reichenbach

Hersteller-Nr.:

R-1/1

Weitere Nennungen: -
Biographische Angaben:
Name: Georg Friedrich von Reichenbach
Wohnort: Miinchen
Geb.: 24. August 1771 in Durlach
Gest.: 21. Mai 1826 in Miinchen
Eltern: Vater Schlossermeister (Mechanicus ?)
Ausbildung: s. u.

Von Reichenbach besuchte die Biirgerschule und machte seine Lehr- und Studienjahre in
England. In den Jahren in England betrieb er auch technische Studien an der Watt’schen
Dampfmaschine. Zuriick in Deutschland absolvierte er um 1790 eine Ausbildung auf der
Militdrakademie in Mannheim. Er entwickelte schon frithe ein Interesse an der Losung
technischer Probleme. Von Reichenbach war ein sehr vielseitiger und schopferischer
Techniker und Ingenieur.

1804 griindete er zusammen mit Utzschneider und Liebherr das , Mathematisch Mechanische
Institut“ in Miinchen. In dem Institut wurden alle Arten astronomischer und geodatischer
Instrumente gebaut. Nach dem Eintritt Fraunhofers in den Betrieb wurde der Name des
Instituts in ,,Optisches Institut* gedndert.

Einige der wichtigsten Arbeiten und Erfindungen von Reichenbachs sind:
1790 (7) Entdeckung des Prinzips der Teilmaschine

Bau der ersten Kreisteilmaschine

Bahnbrechende Erfindungen auf allen Gebieten des Instrumentenbaus
Entwicklung div. Wassersdulenmaschinen

Bau der bekannten Sololeitung von Bad Reichenhall nach Traunstein
Entwicklung und Bau von Dampfmaschinen (u.a. zum Antrieb von
Minzprageeinrichtungen)

Entwicklung des Distanzmessapparates. Damit konnten Landvermessungen
genauer und wesentlich schneller durchgefiihrt werden.

Planung der Wasserversorgung der Stadt Augsburg. U.a. Herstellung einer
groBen Wassermaschine mit Antrieb durch ein Wasserrad mit Saug- und
Druckwerk. Vier Zylinder, durch entsprechende Ventilkisten verbunden,
besorgten die Wasserhebung. Die Pumpenzylinder wurden iiber zwei Hebel
durch eine Kurbel direkt von der Achse des Wasserrades angetrieben.
Beschiftigung mit dem Einsatz der Dampfkraft in der Schifffahrt

1803
1810 (?)

1812(7)

1820

1822(7)

Von Reichenbach war maBgebend an der Einfihrung der Dampfmaschine in Bayern beteiligt.

Aktivititen auf dem Gebiet des Selbstfahrwesens mit dampfgetriebenen
StraBenfahrzeugen:

1812
1816

Erste Pline zum Bau eines Dampfwagens.

Entwurf und Bau eines Wagens mit Dampfantrieb.

Das Fahrzeug solite ,, ... zur Erieichterung des Transports auf den
gemeinen Straflen ... eingesetzt werden.

Aus einer Urkunde aus dem Jahr 1816 geht hervor, dass ein Wagen
gebaut worden ist.

Die ,,0szillierende® Dampfmaschinen soll eine ,,Schiebersteuerung (?)*
besessen haben.

Der Kessel ist aus mehreren Teilkesseln aufgebaut, die durch

Rohren verbunden sind.

Ob der Wagen gefahren ist, ist nicht bekannt.

1816 Reichenbach erhilt am 3. Februar 1816 ein Privileg auf eine

Dampfmaschine, die u. a. als Antrieb fiir allerlei Transporte auf Strafien
geeignet ist.

Anmerkung:
Zu dem Dampfselbstfahrer von Reichenbachs gibt es nur sehr wenige Informationen und z. T. widerspriichliche
Beschreibungen. Marggraff [1.74, S. 15 ff.] schreibt dazu: ... , Ebenso friihzeitig hatte sich .. Georg v.
Reichenbach mit dem Bau eines Dampfwagens ,,zur Erleichterung des Transportes auf den gemeinen Strafien
und fiir ausgebreiteten Gebrauch sowohl auf dem Lande als in Werkstitten beschdftigt. Verfasser dieses
(Buches) fand unter den Archivalien der k. Akademie zu Miinchen ein dreifach versiegeltes Schrifistiick mit der
Aufschrift , Instrument zur Sicherung der Prioritit iiber die Erfindung einer Dampfmaschine nebst einem
beziiglichen Gesuche Reichenbachs d .d. 3. Februar 1816. Jenes Dokument, dessen Einsicht dem Verfasser
gestattet wurde, enthdlt einen erlduternden Aufsatz des Erfinders und die handschriftliche Bestdtigung dreier
Akademiker ,, samtliche Theile der Maschine bereits vollstindig zugerichtet gesehen zu haben . Als Hauptziige
des freilich viel zu compendiosen, nur 4 % Ctr. schweren, dreipferdekrdftigen Dampfwagens finden sich
gegeben:  Beseitigung der Dampfcond jon, A dung hochgesp Dampfes mit Expansion,
oszillierender Cylinder, einer Schiebersteuerung und eines Schwungrades, endlich mehrerer birnenformiger,
durch Rohren verbundener Kessel. Das Werk ward von eingeweihter Seite dffentlich angekiindigt, sogar von
fremder Seite scharf kritisiert, doch weder Maschine noch Wagen kamen je zum Vorschein.
Die Informationen decken sich mit einer Bemerkung in Dinglers Polytechnischem Journal (1831; Bd. 41;
Nr.XVII; S.81 - 89. Rudler, H.: Uber Dampfmaschinen mit oszillierenden Cylindern). .... “Ubrigens ist die Idee
von oszillierenden Dampjcylindern keineswegs neu. Denn schon im Jahre 1815 gerieth der verstorbene Director
v. Reichenbach, in Verbindung mit dem eben so geschikten als sinnreichen Mechanicus Liebherr in Miinchen auf
den Gedanken, einen um seine Mitte oszillierenden Cylinder bei einer von ihm erfundenen und offentlich

gekiindigter Dampfpostk anzu , auf welcher er in 50 Stunden von Miinchen nach Wien fahren
wollte. “ ...
Quellen:
[1.1; S. 220 ff]
[1.28]
[1.74; S. 15 ff)]
[1.78; Bd. 1]
[2.3]

[3.23; 1961, Jg. 63, H. 6, S. 194 ff]
[3.5; 1822; Bd. 7; S. 257 — 264 (mit Tafel)] [3.5; 1831; Bd. 41; Nr. XVIL; S. 81 -89]

Eingerichtet: 8/2007
Erginzungen: | 1: 11/08- Qu. 5 erg. | 2: 7/12- Text erg. |3:
| 4 |5 | 6




de Rivaz

Hersteller-Nr.: R-1/2 Weitere Nennungen: -
Biographische Daten:

Name. Isaac de Rivaz

Wohnort: Ziirich (Schweiz)

Geb.: 19. Dezember 1752 in Paris

Gest.: 1829 in Ziirich

Eltern: Vater Mathematiker

Ausbildung: s.u.

Die Familie de Rivaz stammte aus dem Schweizer Wallis. Isaac de Rivaz erhielt eine
umfassende wissenschaftliche Ausbildung. Er diente mehrere Jahre in der franzosischen
Armee und war Major in der Armee der Republik Wallis. Er lebte den groBten Teil seines
Lebens in Sitten (Schweiz). 1798 trat er in den Staatsdienst ein und war dort uw.a. titig als:
Notar, Geometer, Verantwortlicher fiir offentliche Bauarbeiten des Staates Wallis und
Staatskanzler und Abgeordneter.

De Rivaz beschiftigte sich seit 1775 mit den Moglichkeiten, den Dampfantrieb in einem
StraBenfahrzeug zur Fortbewegung zu nutzen. 1784 wurde der erste Versuchswagen fertig
gestellt, 1787 ein zweiter, groBerer Wagen. 1815 folgte ein dritter, der auch offentlich
vorgefithrt worden ist.

Parallel zu den Arbeiten an Dampfantrieben widmete sich de Rivaz ab 1800 verstirkt der
Entwicklung von ,,Gasmotoren“. Eine Wasserstoffladung wurde geziindet und trieb einen
Kolben, der iber einen Sperrklinkenmechanismus einen Wagen antrieb. 1805 wurde ein
Versuchsfahrzeug fertig gestellt. Am 30.1.1807 erhielt er das franzésische Patent No. 731 auf
ein mit einer Gasmaschine angetriebenes Fahrzeug.

Aktivititen auf dem Gebiet des Selbstfahrwesens mit dampfgetriebenen
StraBenfahrzeugen:

1784 Bau eines Fahrzeug-Versuchsmodells. De Rivaz ersetzte den
volumindsen Dampfkessel durch eine Einrichtung, bei der eine
geringe Menge Wassers (je Zylinderhub) durch eine iiuBere
Verbrennung sofort verdampft wurde.

Basis des Fahrzeugs war ein vierridriger, hlzerner Karren.
Fertigstellung eines groBeren Versuchsfahrzeugs.

Der vierridrige Wagen war 6,5 m lang.

Ein groBer, 1,4 m hoher Zylinder, war stehend im Fahrzeug
untergebracht. Der schnellverdampfende

Kessel besa8 nur 5 Liter Wasserinhalt. Jeder Arbeitstakt der
Maschine wurde durch eine sinnvolle Mechanik gesteuert.

Die hin- und hergehende Bewegung der Kolbenstange wurde iiber ein
Sperrklinkenwerk auf die Antriebsachse iibertragen.

1787

“R4-

1807 Am 30. Januar 1807 erhilt de Rivas ein Patent auf die Erfindung eines
Dampfantriebs

1810 (?) De Rivas nimmt erneut Versuche mit Dampfantrieben fiir Fahrzeuge
auf.

1814/15 Ein Dampfwagen wird fertig gestellt. Er kam bei 6ffentlichen

Vorfiihrungen in Genf und Lyon zum Einsatz.

Der Dampfkessel hat nur ein Volumen von 4 Litern. Das Wasser wird
direkt durch Leitung iiber gliilhende Eisenspiine erhitzt. Ein doppelt
wirkender, horizontal liegender Zylinder treibt iiber ein doppeltes
Zahnstangenwerk die Antriebsachse an.

Die Dampfsteuerung erfolgt iiber Hiihne.

Bild (R-1/2) 1: Patentskizze des Dampfantriebs eines Wagens von de Rivas (1814)

Fahrzeugkategorie der Dampfselbstfahrer:  1(DF/Dampffahrzeug (allg.))
Quellen:
[1.3,S. 194, S. 343]; [1.7, S. 9]; [1.14, S. 132]
[2.3]
Eingerichtet: 4/20@
Erginzungen: ] 1: 8/14- Text erg. | 2: | 3:
| 4 | 5: |6




Josef Ressel

Hersteller-Nr.: R-1/3 Weitere N Do-
Biographische Angaben:

Name: Josef Ludwig Franz Ressel

Wohnort: Wien

Geb. 29. Juni 1793 in Chrudim (B6hmen)

Gest. 9. Oktober 1857 in Laibach

Eltern: -

Ausbildung: Naturwissenschaftliches und technisches Studium

Ressel ist einem breiten Publikum insbesondere als Erfinder der Schiffsschraube bekannt
geworden. Nach dem Besuch des Gymnasiums in Linz studierte Ressel an der Universitit in
Wien u.a. Naturgeschichte und Technologie. Schon aus dem Jahr 1812 liegen von ihm erste
Skizzen von einem Schraubenantrieb fir Schiffe vor. Ressel trat 1814 in den Staatsdienst der
k. u. k.-Monarchie ein und war dort in unterschiedlichen Funktionen titig. Ressel war ein
auBerordentlich vielseitiger und schopferischer Mensch. Fiir seine Erfindungen erhielt er im
Verlauf seines Lebens eine Vielzahl von Patenten, u. a. fir Dampfmithlen zum Malen von
Getreide, fir Lager ohne Reibung und Schmierung, fir Windmithlen mit senkrechter Achse,
fir Rollbahnsysteme zur Ersparung von Eisenbahnschienen, fir einen pneumatischen
Beforderungsapparat, einem Vorldufer der heutigen Aufziige und auch auf ein
StraBenfahrzeug mit Dampfantrieb.

Fur seine Erfindung der ,,Schraube ohne Ende zur Fortbewegung der Schiffe“ erhielt er am
11. Februar 1827 ein Patent. 1829 fand die erste praktische Erprobung eines Schiffes mit
dieser Schraube statt. Das Schiff wurde mit einer Dampfmaschine mit einer Leistung von
6 PS angetricben. Die Versuchsfahrt war erfolgreich. Das Schiff ermreichte eine
Geschwindigkeit von iiber 11 km/h. Die Schiffsschraube war am Heck vor dem Ruderblatt
angeordnet. Diese Position hat sich bis heute bewihrt.

Ressel hat zu Lebzeiten keine offentliche Anerkennung fur seine Erfindungen, insbesondere
die der Schiffsschraube, gefunden. Die wirtschaftliche Verwertung haben andere
vorgenommen.

Aktivititen auf dem Gebiet des Selbstfahrwesens mit dampfgetriebenen
StraBenfahrzeugen:

1830 Ressel erhiilt ein sterreichisches Privileg (N. 1324) auf einen Dampfwagen.
Bei dem Fahrzeug, ein groBer, hdlzerner, vierridriger Wagen, war der
gesamte Antrieb, einschliefilich Kessel, im Heck untergebracht. Im Heck
war auch der separate Platz fiir den Heizer und Maschinisten. Gelenkt
wurden die Vorderrider von einer weiteren Person. Das Fahrzeug konnte
lingere Zeit ununterbrochen in Betrieb gehalten werden.

RS

1832 (?) Ein ,,Dampffuhrwerk® ist mit Sicherheit gebaut worden und wohl auch
gefahren. Ob es hinreichend funktioniert hat ist nicht bekannt. Der
Wagen ist spiiter verkauft worden. Die Spur verliert sich danach.

Die untenstehende Skizze aus der Patentschrift gibt sicherlich nur eine
grobe Vorstellung von dem wirklich gebauten Fahrzeug.

Der Antrieb der hinteren Achse erfolgte durch einen
Zahnrad/Zahnstangenmechanismus mit Freilauf direkt vom
Dampfzylinder aus.

L

=4

7777, LT 7 7 7777

Bild (R-1/3) 1: Skizze des Dampfwagens von Ressel aus der Patentschrift
vom 29. August 1830

Anmerkung:

In der Denkschrift fiir Josef Ressels [1.140] heiBt es zu dem Dampfwagen: ,,.... Dampfverbrauch (betrigt)
circa 70 Pfund in der Stunde. Heizfliche 24560, wovon 14400 (ca. 10)Wasser) Wasser beriihrt sind, so dass
stiindlich 90 Pfund Wasser verdampft werden konnen. ... Vorne sitzt der Leiter, welcher die Raderh g
bewirkt, und riickwarts der Heitzer. Die Dampfmaschine ist weit riickwirts gestellt, damit sie der Last Raum
lass, und damit der grifite Theil der Last auf die Hinterrdder equilibriert werde. ... *.

Fahrzeugkategorie der Dampfselbstfahrer: 1(DF/Dampffahrzeug (allg.))
Quellen:

[1.11]

[1.19; 8. 96]

[1.66]

[1.140]

Eingerichtet:
Ergénzungen:

2/2007

.___
o5l b
o




Albert Ruppe

Hersteller-Nr.: R-1/4 Weitere Nennungen: -

Herstellerangaben:

Name des Herstellers: Albert Ruppe & Sohn
Maschinenfabrik und Eisengieflerei
(spéter: Appollo-Werke)

Firmensitz: Apolda (Thiiringen)

Griindung: 1854 oder 1857

Liquidation: -

Produktionsprogramm: Landmaschinen
Maschinen fiir S4gereien
Dampfwagen

Motorfahrzeuge mit Explosionsmotor

Albert Ruppe griindete 1854 (?) in Apolda ein Dampfsigewerk und die Maschinenfabrik (?)
und EisengieBerei Ruppe & Sohn. In den 60er Jahren baute er auch Landmaschinen aller Art
nach eigenen Vorstellungen. Ende der 60er Jahre entstand ein dampfgetriebenes
Straenfahrzeug. Der Familienbetrieb wurde nach dem Tode von Albert Ruppe von dessen
Sohn Herbert weitergefiihrt. Der Sohn Herbert Ruppes, Hugo Ruppe (1879 — 1949), nahm
1903 den Bau von Fahrzeugen wieder auf, jetzt allerdings mit Explosionsmotor. Ein von
Hugo Ruppe entwickelter 700ccm-V-Motor wurde als Antrieb in den Motorwagen ,,Piccolo®
eingesetzt. Das Fahrzeug war seinerzeit der preisgiinstigste Kleinwagen aus deutscher
Produktion. Hugo Ruppe besaB eine Reihe von Patenten auf dem Gebiet des
Selbstfahrwesens. U. a. ein Patent iiber einen umlaufenden Radnabenmotor zum Einbau
zwischen die Speichen eines Rades. Der Verbrennungsmotor hatte zwei Zylinder in
Boxeranordnung. Ab 1915 wurden auch Lastkraftwagen mit Verbrennungsmotoren gebaut.

Aktivititen auf dem Gebiet des Selbstfahrwesens mit dampfgetriebenen
StraBenfahrzeugen:
1857 (??) Versuche mit Lokomobilen (?)

1869 Albert Ruppe baut einen StraBenfahrzeug mit Dampfantrieb.
Welcher Art der Dampfwagen war, ist nicht mehr feststellbar.
Das Fahrzeug ist gefahren. Es wurde nur ein Wagen gebaut.

Fahrzeugkategorie der Dampfselbstfahrer: 1 (DF/Dampffahrzeug (allg.))

Quellen:
[1.2,S. 126 u. 170]
[1.19; S.97]
Eingerichtet: 4/2008
Ergéinzungen: | 1: [2: I3:
| 4 | 5: | 6:

-R6-

Renken

Hersteller-Nr.: R-1/5

Weitere Nennungen: -

Biographische Angaben:

Name: (Martin Hinrich?) Renken
Wohnort: Grohn

Geb.: -

Gest.: -

Eltern: -

Ausbildung: Schiffbaumeister

Renken stammte aus Grohn bei Schénebeck. Er war von Beruf Schiffbaumeister. 1837 wurde
auf einer Handelsausstellung der einheimischen ,,Industrie in Hannover ein verkleinertes

Modell einer Dampfkutsche von Renken présentiert. Technische Einzelheiten des Fahrzeugs
sind nicht mehr bekannt.

Aktivititen auf dem Gebiet des Selbstfahrwesens mit dampfgetriebenen
Stralenfahrzeugen:

1837 Vorstellung des Modells einer Dampfkutsche auf der Handelsausstellung
in Hannover.
Das Modell der Dampfkutsche (Dampfwagen?) liegt im MaBstab 1 : 6
vor.
Das Model ist in der Schiffbauanstalt von Lange in Schénebeck gebaut
worden.
Ob das Modell funktionsfiihig war, ist nicht bekannt.

Fahrzeugkategorie des Dampfselbstfahrers: 19 (DK/Dampfkutsche)

Quellen:

[1.14; S. 171 ff]]

[2.3]

[3.23; 1961, Jg. 63, H. 6, S. 194 ff]

Eingerichtet:
Ergénzungen:

8/2007

| 1:11/08- 1837,2. Abs. | 2: 12/08- Qu. 1 u. 3 hinzu | 3:

| 4 |s: | 6:




W. R. Rowan

Hersteller-Nr.:

R-1/6

Weitere Nennungen: -

Herstellerangaben:

Name des Herstellers:

W. R. Rowan

Firmensitz: Briissel, Hamburg

Griindung;: -

Liquidation: -

Produktionsprogramm: Dampf-Stralenbahnen
Eisenbahn-Motorwagen
Dampfwagen

Rowan war einer der grofen und vor der Jahrhundertwende bekanntesten Hersteller von
schienengebundenen Fahrzeugen fiir den Personenverkehr in Europa. Das Unternehmen baute
mehrere Baureihen an Eisenbahn-Motorwagen (Expressmaschinen) und StraBenbahnen mit
Dampfantrieb. Das Hauptabsatzgebiet der Firma lag in Belgien und Frankreich. In einigen
deutschen Stidten (z. B. Berlin) sind die Motorwagen von Rowan im Liniendienst im Einsatz
gewesen.

Die genaue Verbindung zu einer Fertigungsstéitte von Rowan in Hamburg ist nicht ganz kiar.
Nachgewiesen ist, dass Rowan in Hamburg einen Dampfwagen gebaut hat (oder bauen lieB).

Aktivititen auf dem Gebiet des Selbstfahrwesens mit dampfgetriebenen
Stralenfahrzeugen:

1882 Bau eines vierridrigen Dampfwagens in Hamburg.
Details zur Ausfiihrung sind nicht bekannt.
Als Besonderheit wies der Wagen eine Lenkkonstruktion an der
Vorderachse auf, die aus zwei Drehschemeln bestand.

Fahrzeugkategorie der Dampfselbstfahrer: 1 (DF/Dampffahrzeug (allg.))

Quellen:
[14,S.55]
Eingerichtet: 7/2008
Ergfinzungen: 11 | 2: |3
[4 I I6

-R7-



J. S. Rasmussen (Zschopauer Maschinenfabrik)

R-1/7

Hersteller-Nr.:

Weitere Nennungen: XYZ-~1/2 ,D—1/3

Herstellerdaten:
Name der Firma: J. S. Rasmussen

Maschinenfabrik Rasmussen & Ernst
Zschopauer Maschinenfabrik

Firmensitz: Zschopau

Griindung: 1907 (7)

Liquidation: -

Produktionsprogramm: Herstellung von Armaturen

Auftrag zum Bau von Dampfwagen von der
deutschen Heeresleitung (1915 (?))
Produktion von Klein-Motoren

Motorrider

Personenkraftwagen

Jorgen Skafte Rasmussen wurde am 30. Juli 1878 in Nakskov/Dinemark geboren. Seine
technische Ausbildung absolvierte er in Deutschland. Er machte einen Abschluss als
Ingenieur in Zwickau.

Die von ihm mit einem Kompagnon um 1907 gegriindete Maschinenfabrik Rasmussen &
Ernst war erfolgreich im Armaturen- und Apparatebau titig. Rasmussen erwarb kurze Zeit
spiter eine stillgelegte Fabrik in Zschopau. Daraus entwickelte sich die Zschopauer
Maschinenfabrik. Um 1915 erhielt Rasmussen vom Heer den Auftrag, einen groBeren
Personen-Dampfwagen zu entwickeln. Hintergrund fiir den Auftrag war der Mangel an
hochwertigen fliissigen Treibstoffen fiir die Fahrzeuge mit Verbrennungsmotoren. Die Kessel
der Damptwagen konnten auch mit minderwertigen Teerdlen oder festen Brennstoffen geheizt
werden. Es gibt einige Hinweise, dass Rasmussen schon frither (um 1907) mit Arbeiten an
Motorwagen mit Dampfantrieb begonnen hat, da der in Auftrag gegebene Dampfwagen in
sehr kurzer Zeit funktionsféhig prisentiert werden konnte.

1917 wurde der erste Dampf-Kraft-Wagen (Kiirzel ,,DKW*), ein grofer Personenwagen fiir
etwa 5 Personen, fertig gestellt. Es sind wahrscheinlich eine Vielzahl an
Standardkomponenten (Rahmen, Achsen, Réder, Karosserieelemente etc.) bei dem Prototyp
verwendet worden. Der Dampfwagen ist im gleichen Jahr in Betrieb gewesen.

Durch das Ende des ersten Weltkrieges war eine Weiterarbeit an diesem Projekt nicht mehr
erforderlich. Das Kiirzel ,DKW* wurde danach fiir die unterschiedlichsten Produkte der
Zschopauer Maschinenfabrik verwendet (Kleinmotoren, Leichtmotorrider u.s.w.). Im Laufe
der Jahre entstand daraus eine eigene Marke mit dem Kiirzel: ,,DKW*.

Rasmussen war entscheidend am Aufbau der Motorrad- und PKW-Produktion der DKW
beteiligt. In den 20er Jahren war DKW der groBte Motorradproduzent der Welt. Ende der 30er
Jahre, das Unternehmen hatte stark unter der Weltwirtschafiskrise gelitten, wurden auf
Betreiben staatlicher Stellen die Marken Horch, Wanderer und DKW zur Auto Union
zusammengefasst.

Rasmussen starb am 12. August 1964 in Kopenhagen.

RS-

Aktivitdten auf dem Gebiet des Selbstfahrwesens mit dampfgetriebenen
Straenfahrzeugen:

1907 (?7) Erste Arbeiten an Motorwagen mit Dampfantrieb (?).

1915 (?) Entwicklung eines Motorwagens mit Dampfantrieb im
Auftrag der Heeresleitung.

1917

Der erste Prototyp eines grofien Personen-Dampfwagens ist
fertig gestelit.

Mindestens ein Wagen ist gebaut worden.
Es werden Versuchsfahrten mit dem Dampfwagen durchgefiihrt.

Bild (R-1/7) 1: Dampfwagen (DampfKraftWagen) von Rasmuss:

en (1917)

Fahrzeugkategorie der Dampfselbstfahrer: 13 (DA/Dampf-Automobil)

Quellen:
[1.2;S.156 ff]
[1.19; S. 102]
[1.67]

Eingerichtet:

4/2007
Erginzungen: [1: | 2: | 3:




Ruthemeyer

Hersteller-Nr.: R-1/8

Weitere Nennungen:

K-1/6

Herstellerangaben:

Name des Herstellers:

B. Ruthemeyer
Maschinenfabrik und EisengieBerei

Firmensitz: Soest (Westfalen)

Griindung: 1868

Liquidation: -

Produktionsprogramm: Allg. Maschinenbau
Landmaschinen
Dampfwalzen

Dampfschlepper, StraBenlokomotiven

Der Betrieb hat sich aus einer kleinen Werkstatt fiir Reparaturarbeiten an landwirtschaftlichen
Maschinen zu einem Unternehmen mit eigener GieBerei und Maschinenwerkstatt entwickelt.
Ruthemeyer hat sich friih auf die Herstellung von Dampfwalzen konzentriert.
Charakteristisches Merkmal bei den Walzen mit Verbundmaschinen war die einmal gekropfie
Kurbelwelle. Ein Teil der Walzenkessel wurde zugekauft. In den 20er Jahren war einer der
Kessellieferanten die Lokomotivfabrik Arnold Jung aus Jungenthal (bei Kirchen).
Ruthemeyer stelite auch Walzen mit Zwillingstriebwerken her (ihnlich den Walzen von
Wallis & Steevens). Nach dem 2. Weltkrieg baute Ruthemeyer auch Dieselwalzen in

Dreiradausfiihrung. In neuerer Zeit sind moderne Gummiradwalzen (Zweiradwalzen)
hinzugekommen.

Aktivititen auf dem Gebiet des Selbstfahrwesens mit dampfgetriebenen

StraBenfahrzeugen:

1906 (?) Beginn der Herstellung von Dampfwalzen.

Ausfiihrung zumeist als Zweizylinder-Verbundmaschinen mit einmal

gekripfter Kurbelwelle (Einkurbelmaschinen).

Z. T. mit selbsttitiger Anpassung und Einstellung der hinteren

Walzen an das StraBenprofil. Dampfdriicke bis 12 at.

Walzengewicht bis 12 Tonnen.

1914 Bau der ,Einheits-StraBenlokomotive“ Bauart Kemna, Typ EM fiir
Transportaufgaben des deutschen Heeres (Zwillingsmaschinen).
Auf Anforderung der Heeresleitung wurden die nicht ausreichenden
Fertigungskapazitiiten bei Kemna durch Vergabe von Lizenzen an
weitere Hersteller mit geeigneten Produktionskenntnissen erweitert.
Auch Ruthemeyer ist mit der Herstellung der ,,Einheits-
StraBenlokomotive beauftragt worden.

1918 Nach dem Krieg bestand kein Bedarf an dampfgetriebenen Scheppern.
Ob Ruthemeyer einige Dampfschlepper zu Dampfwalzen umgebaut hat
(wie andere betroffene Hersteller) ist nicht bekannt.

-R9 -

1920 (?) Fertigung von Dampfwalzen mit Zwillingstriebwerken.
Dampfdriicke bis 12 at.

Walzengewichte bis 16 (?) Tonnen.

Einige Maschinen von Ruthemeyer sind erhalten geblieben.

Bild (R-1/8) 1: Dampfwalze von Ruthemeyer mit Verbundmaschine (1924)

Fahrzeugkategorie der Dampfselbstfahrer: 4 (DSL/Dampf-StraBenlokomotive)

9 (DW/Dampfwalze)

Quellen:
[2.1]
[3.8;1991; H. 4, S. 7)]
[3.8; 1990; H. 1, S. 10]
[3.9; 1995; H. 1, S. 25]
[3.9; 1997; H. 2, S. 21 ff.)]

Eingerichtet: 2/2007

Erglinzungen: 11 I2: 13

[ 4 Is: B




1970

A

3020

Hersteller: B. Ruthemeyer (R-1/8)
Tafel 1: Schwungradlose Dampfwalze
mit hinterer Schwingachse
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Rheinmetall

Hersteller-Nr.: R-1/9 Weitere Nennungen: -
Herstellerangaben:
Name des Herstellers: Rheinmetall AG
Rheinische Metallwaaren- und Maschinenfabrik
Firmensitz: Diisseldorf
Grindung: 1889
Liquidation: -
Produktionsprogramm: Allg. Schwermaschinenbau, Stahlwerk, Gieferei
Lokomotiven
Schwere Waffen
Stationdre Dampfmaschinen und Dampfkessel
Dampfpfluglokomotiven
Dampfschlepper
Dampfwalzen

Das Unternehmen wurde am 13. April 1889 von einem Bankenkonsortium unter Vorsitz von
Heinrich Ehrhardt als Aktiengesellschaft gegrindet. Die Rheinmetall war ein
GroBunternehmen mit stark verzweigtem Produktionsprogramm mit eigenen Stahlwerken,
eigenen Walzwerken und Fabriken fir den GroBmaschinenbau und Riistungsbau. Das
Unternehmen hatte schon vor dem 1. Weltkrieg 8000 Mitarbeiter, zum Ende waren es iiber
40000. Nach dem Krieg brach der Ristungsbereich zusammen, die Halfte der Mitarbeiter
musste entlassen werden.

Um die Fertigung mit geeigneten anderweitigen Produkten auszulasten, wurden u.a.
Lokomotiven, Eisenbahnwaggons und auch Dampfpfluglokomotiven hergestellt.
Lokomotiven wurden nur bis 1926 gebaut. Insgesamt etwa 1000 Stick. Schwere
Dampfpfluglokomotiven baute Rheinmetall in der Zeit von 1920 bis 1926. Im
Gesamtunternehmen spielte die Fertigung dieser Maschinen nur eine untergeordnete Rolle.
Die Rheinmetallmaschinen waren seinerzeit sehr ausgereifte und fortschrittliche
Konstruktionen. Sie besaBen, insbesondere wegen ihrer Zuverlassigkeit und ihres geringen
Brennstoffverbrauchs einen sehr guten Ruf Die Firma baute auch alle zur Dampf-
Bodenkultur erforderlichen Geréte (Kipppfliige, Grubber, Kultivatoren, Eggen u. a. m).
Anfang der 20er Jahre wurden auch Dampfwalzen hergestellt.

Aktivititen auf dem Gebiet des Selbstfahrwesens mit dampfgetriebenen
Strafienfahrzeugen:

1920 Beginn des Baus von Dampfpfluglokomotiven.

Charakteristisch fiir alle Maschinen des Herstellers ist der patentierte
»Original-Rheinmetall- Rauchréhreniiberhitzer«.

Es werden Maschinen in vier Leistungsklassen gebaut:

Typ BM mit HeiBdampf-Einzylindermaschinen im Leistungsbereich von

-RI11-

80 — 100 PS (kleine Leistungsanforderungen).

Typ ZZ mit HeiBdampf-Zweizylindermaschinen im Leistungsbereich von
90 — 130 PS (kleine bis mittlere Leistungsanforderungen).

Typ ZT mit HeiBdampf-Maschinen in Tandem(!)-Anordnung im
Leistungsbereich von 120 — 150 PS (mittlere Leistungsanforderungen).
Typ AX mit HeiBdampf-Zweizylinder-Verbundmaschinen im
Leistungsbereich von 160 bis 200 PS (groBe Leistungsanforderungen).
Kesseldriicke: bis 13 at.

Brennmaterial: Kohle, Torf, Holz und auf Wunsch fliissige Brennstoffe.
Beginn des Baus von Dampfwalzen und Dampfschleppern (Dampf-
Zugmaschinen).

Basis fiir Konstruktion beider Maschinenarten ist der
Dampfpfluglokomotiven-Typ ,,BM“.

1921 (2)

Von den Rheinmetall-Dampfpfluglokomotiven sind 3 Maschinen erhalten geblieben.

FR)

Lo L

Dampf-StraBenzugmaschine Typ ,,BM“ von Rheinmetall (1922)

Bild (R-1/9) 1:

Fahrzeugkategorie der Dampfselbstfahrer: 4 (DSL/Dampf-StraBenlokomotive)
9 (DW/Dampfwalze)
10 (DPfL/Dampfpfluglokomotive)

Quellen:

[1.25]

[1.29]

[2.1]

[2.2]

[3-8; 1996, H. 1, S. 13 ff]; [Katalog ,,Rheinmetall Dampfpfliige; 1920]

Eingerichtet:
Ergiinzungen: | 1: 8/08- B.1 hinzu [2: | 3:
| 4 |s: | 6:

3/2008




Bild (R-1/9) 2: Dampfpfluglokomotive Typ ,,AX“
(HeiBdampfmaschine, Leistung: 160 — 200 PS)

Bild (R-1/9) 3:
Titelblatt eines
Dampfpflugkatalogs
(um 1920)

-R12/(3 -

Rheinmelall

_Dampf-Pfluge
Rheinmefall-Handelsgefellchaft mbH.
BerlinWo, Friedrich{trape 56-57

Vertriebsgeflelllchaft der ;

© RenilcheMefalvaaren-u Mahinen fbrik Difeldarf ©

Bild (R-1/9) 4: Titelblatt eines Dampfpflugkatalogs (um 1920)



Rosenbauer

R-1/10

Hersteller-Nr.:

K-1/7

Weitere Nennungen:

Herstellerangaben:

Name des Herstellers: Konrad Rosenbauer
Feuerloschgerite und Spritzenfabrik

(spéter Rosenbauer & Kneitschel)

Firmensitz: Linz (Osterreich)
Griindung: 1866
Liquidation: existent
Produktionsprogramm: Feuerloschgerite
Dampfspritzen

Das Unternehmen geht auf die GelbgieBerei von Johann Rosenbauer zuriick. 1866 gliederte er
der Gielerei eine Fabrikationsstitte fiir Feuerloschgerite an. 1894 iibernahm Konrad
Rosenbauer die Firma. 1929 wurde die Feuerldschgeritefabrik von ,,Wm. Knaust“ (K-1/7) in
das Unternehmen eingegliedert. Rosenbauer ist ein international renommierter Hersteller von
Maschinen und Geriten zur Feuerbekéimpfung. Am Anfang wurde der gesamte
Ausstattungsumfang an Feuerwehrartikeln und -geréten hergestellt. Ab 1897 kamen fahrbare
Schiebeleitern hinzu. Seit etwa 1900 werden von dem Hersteller auch Dampfspritzen
gefertigt. Rosenbauer stellt seit 1908 auch Benzinmotorspritzen fiir den Gespannzug her. Eine
Zeit lang wurden Dampfspritzen und Benzinmotorspritzen gleichzeitig gebaut. Der Bau von
Dampfspritzen war um die Jahrhundertwende aber nur kurzzeitig im Produktionsprogramm
des Herstellers. Ab 1920 begann man mit dem Bau von Loschautomobilen, das sind
selbstfahrende Feuerwehrfahrzeuge mit Benzinmotoren fiir die unterschiedlichsten
Einsatzzwecke. Fahrzeugbasis waren im Allgemeinen kleinere LKWs u.a. von FIAT.

Aktivititen auf dem Gebiet des Selbstfahrwesens mit dampfgetriebenen
StraBenfahrzeugen:

1900 (?) Beginn des Baus von Dampfspritzen fiir den Gespannzug.

Leistungen: z. B. 400 I/'min bei 40 Meter Wurfweite.
Einige Dampfspritzen von Rosenbauer sind erhalten beblieben.

Fahrzeugkategorie der Dampfselbstfahrer: 14 (DFW/Dampf-Feuerwehr)

Quellen:
[1.54]
[2.3]
[3.9; 2004, H. 1, S. 30 ff]
Eingerichtet: 6/2008
Ergéinzungen: L | 2: |3:
|4 |s: |s:
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Reitenrath
Hersteller-Nr.: R-1/11 Weitere Nennungen: ~ 1J-1/4
Herstellerangaben:
Name des Herstellers: Maschinenfabrik Reitenrath
(spéter Reitenrath und Jung)
Firmensitz: Niederlahnstein (Jungenthal)
Griindung: vor 1900
Liquidation: -
Produktionsprogramm: Allg. Maschinenbau

Dampfwalzen

Vollstindige Informationen zum Unternehmen liegen nicht vor. Die Firma baute eine Zeit
lang Dampfwalzen. Ein Teil der Walzenkessel (oder alle?) wurde von der Lokomotivfabrik
Armold Jung aus Jungenthal bei Kirchen geliefert. Der Zusammenschluss zu ,,Reitenrath und
Jung“ diirfte auf diesen Sachverhalt zuriickzufiihren sein.

Aktivititen auf dem Gebiet des Selbstfahrwesens mit dampfgetriebenen
StraBenfahrzeugen:

1911 (?) Beginn des Baus von Dampfwalzen.
Bauart: Dreiradwalzen iiblicher Konstruktion.
Antrieb: Zweizylinder-(Verbund?-) Maschinen.
1927 (?) Herstellung von Dampfwalzen in Zusammenarbeit mit der Fa. Jung,

Jungenthal

Es sind einige Dampfwalzen des Herstellers erhalten geblieben.

Fahrzeugkategorie der Dampfselbstfahrer: 9 (DW/Dampfwalze)

Quellen:
[2.1]
Eingerichtet: 9/2007
Ergénzungen: u: | 2: IE
{4 | 5: 16




Reinecke und Buehring

Hersteller-Nr.: R-1/12 Weitere Nennungen: -

Biographische Angaben:

Name: Wilhelm Reinecke und Arnold Buehring
Wohnort: ?
Geb.: -
Gest.: -
Eltern: -
Ausbildung: -

Von den Erfindern sind keine weiteren biographischen Daten bekannt.

Aktivititen auf dem Gebiet des Selbstfahrwesens mit dampfgetriebenen
StraBenfahrzeugen:

1912 Reinecke und Buehring erhalten am 11. Miirz 1912 ein Patent auf die
Erfindung einer Lokomobile, die sich durch die eigene Dampfkraft
fortbewegen kann.

Ob eine Maschine nach dieser Konstruktion gebaut worden ist, ist nicht
bekannt.

Fahrzeugkategorie der Dampfselbstfahrer: 8 (DL/Lokomobile)

Quellen:
[Pat.-Nr. 52529B]
Eingerichtet: 11/2007
Erginzungen: |1 | 2: ]3:
| 4 ]s: I8
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Rudolf

Hersteller-Nr.: R-1/13 Weitere Nennungen: -
Biographische Angaben:

Name: Rudolf, (Vorname nicht bekannt)

Wohnort: Saargemiind

Geb.: ?

Gest.: ?

Eltern: ?

Ausbildung: ?

Von dem Erfinder sind keine biographischen Daten bekannt. Rudolf erhielt am 25. November
1880 ein Patent auf eine ,,StraBenlokomotive* mit drei Rédern, deren prinzipieller
Fahrgestellaufbau stark an die Konstruktion von Lastkraftwagen und Omnibusse heutiger Art
erinnert. Das Fahrgestell war von vorne bis hinten durchgehend eben. Vorne im Fahrzeug war
ein ,kompakter* Antrieb mit Kessel, Dampfmaschine, Lenkmechanismus und allen
Hilfseinrichtungen untergebracht, der insgesamt drehbar war. Es konnten die Aufbauten fiir
die unterschiedlichsten Anwendungsfille eingesetzt werden. Vermutlich sollte das Fahrzeug
von einer Person bedient werden.

Das Prinzip erinnert etwas an den ersten StraBendampfwagen, der etwa 100 Jahre frither von
Cugnot in Frankreich gebaut worden ist.

Aktivititen auf dem Gebiet des Selbstfahrwesens mit dampfgetriebenen
StraBenfahrzeugen:

1880 Rudolf erhiilt ein Patent auf eine neuartige StraBenlokomotive.
Der Hinterwagen (mit der Plattform) und der Vorderwagen (mit
Plattform) bestehen aus zwei Teilen, die drehbar mit Hilfe eines grofien
Drehkranzes verbunden sind.
Der Drehkranz ist so gro8 bemessen, dass der gesamte Antrieb
einschlieBlich Kessel und die Bedienperson auf der Plattform des
Drehkranzes untergebracht werden kénnen.
Die beiden Dampfzylinder liegen seitlich und treiben iiber einen
Kettentrieb das sehr breit gehaltene, mittige Vorderrad an.
Das Fahrzeug ist vollstiindig gefedert. Das breite Vorderrad ist in einer
Schwinge befestigt, die eine Einfederung ohne Veriinderung des
Achsabstandes des Kettentriebs ermoglicht.

Es ist nicht bekannt, ob ein Versuchsfahrzeug gebaut worden ist.

-R16 -

Bild R-1/13: Einzelheit des Antriebs (aus der Patentschrift Nr. 14564 vom 25. 11. 1880)

Fahrzeugkategorie der Dampfselbstfahrer: 11 (DLW/Dampflastwagen)

Quellen:
[Patentschrift DRP Nr. 14564]
Eingerichtet: 2/2009
Erginzungen: |1 I2: I3
|4 Is: B




Erfinder: Rudolf (R-1/13)

Tafel 1: Dampf-Straenwagen (,,StraBenlokomotive*)
(Zeichnung aus dem Patent Nr. 14564
vom 25. November 1880)
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W. Runde

Hersteller-Nr.: R-1/14 Weitere Nennungen:
Herstellerangaben:
Name des Herstellers: Maschinenfabrik W. Runde
Firmensitz: Hannover
Griindung: vor 1864
Liquidation: -
Produktionsprogramm: Allg. Maschinenbau
Landwirtschaftliche Maschinen?
Dampfmaschinen
Fahrbare Lokomobile

Detaillierte Herstellerinformationen liegen z. Z. noch nicht vor. Runde baute in den 60er
Jahren des 19. Jahrhunderts u.a. Lokomobile fiir landwirtschaftliche Zwecke. Technische
Daten von den Maschinen miissen noch recherchiert werden.

Runde war mit seinen Maschinen auf einigen Maschinenmirkten und landwirtschaftlichen
Ausstellungen vertreten, beispielsweise auf dem Maschinenmarkt 1864 in Stettin.

Aktivititen auf dem Gebiet des Selbstfahrwesens mit dampfgetriebenen
StraBenfahrzeugen:

Um 1860?  Beginn der Herstellung fahrbarer Lokomobilen.

Es waren vermutlich Einzylindermaschinen kleiner Leistung.

Fahrzeugkategorie der Dampfselbstfahrer: 8 (DL/Lokomobile)

Quellen:
[3.26; 1865, S. 228]
Eingerichtet: 4/2009
Ergiinzungen: [1 | 2: |3
{4 | 5 I8
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G. H. Ruffer
R-1/15

Hersteller-Nr.: Weitere Nennungen: =

Herstellerangaben:

Name des Herstellers: Maschinenfabrik G. H. Ruffer

Firmensitz: Breslau

Griindung: vor 1860

Liquidation: -

Produktionsprogramm: Nicht genau bekannt.
Lokomobilen

Von dem Hersteller sind keine weiteren Firmeninformationen verfiigbar. Ruffer stellte
Anfang der 60er Jahre des 19. Jahrhunderts auch Lokomobilen her. Zumeist Halblokomobilen
fiir den Antrieb in der Industrie und im Gewerbe. Es sind auch Lokomobilen fiir den Einsatz
in der Landwirtschaft gebaut worden. Es waren sehr schwere Maschinen mit zylindrischen
Kesseln ,,ohne vierkantige Feuerbiichse“. Um entsprechende Heizflichen zu erhalten, mussten
die Kesseldimensionen grof} ausgefiihrt werden. Der Hersteller war auf regionalen Messen
und Maschinenmérkten vertreten, u.a. auf dem Breslauer Maschinenmarkt von 1863. Von den
Fachbesuchern wurde die solide Ausfithrung der Maschinen hervorgehoben.

Aktivititen auf dem Gebiet des Selbstfahrwesens mit dampfgetriebenen

StraBenfahrzeugen:

1860 (?) Beginn der Herstellung von fahrbaren Lokomobilen schwerer

Ausfiihrung.

Bauweise: liegender zylindrischer Kessel und zylindrischer (?)
Feuerbiichse, ein mittleres, groBies ,,Feuerrohr*.
Aufgesattelte Maschine.

Fahrzeugkategorie der Dampfselbstfahrer: 8 (DL/Lokomobile)
Quellen:
[1.134; S.75 ff)]
Eingerichtet: 92010
Erginzungen: 11 12 13
| 4 |'s: 16




Fr. Riamisch

Hersteller-Nr.: R-1/16 Weitere Nennungen: -
Herstellerangaben:

Name des Herstellers: Maschinenfabrik Franz Rdmisch

Firmensitz: K6slin (Pommern)

Griindung: um 1860

Liquidation: -

Produktionsprogramm: Allg. Maschinenbau

Transmissionen
Landmaschinen (?)
Dampfmaschinen, Dampfkessel
Lokomobilen

Von dem Hersteller sind keine weiteren Informationen verfiigbar. Ramisch stellte u.a.
Lokomobilen fiir den Einsatz in der Landwirtschaft her. Es sind wahrscheinlich nur wenige
Maschinen gebaut und im regionalen Umfeld des Herstellers verkauft worden.

Aktivititen auf dem Gebiet des Selbstfahrwesens mit dampfgetriebenen
Straflenfahrzeugen:

1880 (?) Herstellung von fahrbaren Lokomobilen.
Uber die Bauart ist nichts bekannt.

Fahrzeugkategorie der Dampfselbstfahrer: 8 (DL/Lokomobile)

Quellen:
[Reg. Adressbiicher]

Reudnitzer Maschinenfabrik

Eingerichtet: 5/2010

bl b

Ergénzungen: }

Hersteller-Nr.: R-1/17 Weitere Nennungen: L-1/14
Herstellerangaben:
Name des Herstellers: Reudnitzer Maschinenfabrik
Firmensitz: Reudnitz (bei Leipzig)
Griindung: um 1860 (?)
Liquidation: -
Produktionsprogramm: Allg. Maschinenbau
Landmaschinen (?)
Dampfmaschinen
Lokomobilen

Zu dem Hersteller sind z.Zt. keine weiteren Informationen verfiigbar. Die Maschinenfabrik
baute u.a. Lokomobilen, wahrscheinlich in iiblicher Bauart mit Lokomotivkesseln als tragende
Basis der Maschinen. Ab 1866 wurden die Lokomobilen der Reudnitzer Maschinenfabrik von
einigen landwirtschaftlichen Genossenschaften eingesetzt u.a. von der Genossenschaft der
Dorfer  Kolkwitz, Naundorf und  Rudolfstadt (Saale), den Vereinen fiir
Dampfdreschmaschinen in Kahla (1870), in Oberbodnitz (1872), der Schwarzenfelsschen
Genossenschaft ebenfalls in Kahla (1873) und (1874) bei der
Dampfdreschmaschinengenossenschaft in Engerda-Beutelsdorf.

Das Untemehmen wurde 1885 (?) in die Leipzig-Reudnitzer Maschinenfabrik &
EisengieBerei (L-1/14) tiberfiihrt.

Aktivitdten auf dem Gebiet des Selbstfahrwesens mit dampfgetriebenen
Stralenfahrzeugen:

1860 (?) Beginn der Herstellung von fahrbaren Lokomobilen.
Bauart: wahrscheinlich Lokomotivkessel mit aufgesattelter Maschine.
Leistungsbereich (um 1870): 6 bis 8 PS.

Fahrzeugkategorie der Dampfselbstfahrer: 8 (DL/Lokomobile)

Quellen:
[1.141]
[1.142; S. 177]
Eingerichtet: 972009
Ergénzungen: 11 | 2: |3
| 4 | 5: |6
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C. Reichenbach’sche Maschinen-Fabrik
R-1/18

Hersteller-Nr.: Weitere Nennungen: =

Herstellerangaben:

Name des Herstellers: C. Reichenbach’sche Maschinen-Fabrik

Firmensitz: Augsburg

Griindung: 1844

Liquidation: ab 1857: Maschinenfabrik Augsburg AG

ab 1898: Vereinigte Maschinenfabrik Augsburg und
Maschinengesellschaft Niirnberg (spiter MAN)

Dampfmaschinen

Dampfkessel

Wasserrader

Turbinen

Druckereimaschinen

Kiltemaschinen

Produktionsprogramm:

Carl August Reichenbach (geb. 18.6.1801 in Eisleben, gest. 19.8.1883 in Augsburg) war
gelemter Drechsler und Maschinenbauer. Reichenbach war ab 1824 fast 20 Jahre als
Mechaniker und Aufseher bei der ,,Cotta’schen Buchdruckerei® in Augsburg beschaftigt.
Danach pachtete er mit seinem Schwager Carl Buz die 1840 gegriindete Maschinenfabrik von
Sander in Augsburg. Das Unternehmen firmierte unter dem Namen ,»C. Reichenbach’sche
Maschinen-Fabrik“. Es umfasste mechanische Werkstitten, eine Schmiede und eine GieBerei
mit Modelltischlerei. 1855 wurde der Betrieb von Reichenbach und Buz gekauft. 1857 wurde
das Unternehmen in eine Aktiengesellschaft umgewandelt. Man firmierte unter dem Namen
»Maschinenfabrik Augsburg AG“. Am Anfang stellte das Unternehmen vornehmlich
Dampfmaschinen und Wasserkraftanlagen her. Die erste Wasscrturbine Deutschlands wurde
dort gebaut. Reichenbach schied 1861 aus dem Unternehmen aus und betrieb danach eine
Buchdruckerei.

International bekannt wurde die Firme durch Innovationen im Druckmaschinenbau. 1845
wurde die erste Schnellpresse geliefert. 1873 die erste Rotationsdruckmaschine. Der
Ingenieur Carl von Linde lieB die nach ihm benannten Kiltemaschinen ebenfalls ab 1873 bei
der ,,Maschinenfabrik Augsburg AG* bauen.

In der Maschinenfabrik von Reichenbach wurden in erster Linie stationire Dampfmaschinen
in unterschiedlichen GroBen und Ausfithrungen gebaut. Fahrbare Maschinen ab etwa 1850
(7). Die Bauweise orientierte sich an der tiblichen Lokomobilenkonstruktion mit liegendem
Lokomotivkessel und aufgesattelter Maschine. Es waren schwere Lokomobilen mit relativ
kleinen Rédern. Die Schwungréider waren sehr groB und sehr schwer ausgefiihrt.

GroBe Bedeutung hat der Bau von ,fahrbaren Lokomobilen® in der Reichenbach’schen
Maschinen-Fabrik nicht besessen.
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Aktivititen auf dem Gebiet des Selbstfahrwesens mit dampfgetriebenen
StraBenfahrzeugen:
1850 (?) Beginn der Herstellung von fahrbaren Lokomobilen.
Kessel: Lokomotivbauart, Feuerbiichse hinten, Rauchkammer vorne,
grofler aufgesetzter Dampfdom.
Maschine: aufgesattelt, meist Einzylindermaschinen mit
) Schiebersteuerung.

Besonderheit: die Kurbelwelle ist gerade ausgefiihrt,
die Kurbelwange liegt seitliche.

Fahrzeugkategorie der Dampfselbstfahrer: 8 (DL/Lokomobile)

Quellen:
[166]
Eingerichtet: 4/2012
Ergéinzungen: Tt ]2 13:
| 4 |5 | 6:




Hersteller:  C.Reichenbach’sche Maschinen-labrik (R-1/18)
Tafel 1: Fahrbare Lokomobile (um 1855)
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Roese (Vorname nicht bekannt)

' Hersteller-Nr R-1/19 Weitere Nennungen -

Biographische Angaben:

Name: Roese i
Wohnort: Weimar, Eisenach

Geb.: -

Gest -

Eltern: cS

Ausbildung: Schlossermeister

Von dem Erfinder sind keine personlichen Daten bekannt. Zu den Aktivititen auf dem Gebiet
des Selbstfahrwesens von Roese gibt es nur einige vage Informationen in regionalen Quellen.
In den _Beitrigen zur Geschichte Eisenachs™, 1908, S. 69 heifit es kurz: ,Ein Weimarer
Schlossermeister Roese stellte am 13. Mai 1846 seinen ,,Chaussee-Dampfwagen™ in der i
Innenstadt von Eisenach vor®. In anderen Quellen ist von der Vorstellung eines , Brechzahl-
Dampfwagens™ zum oben genannten Datum die Rede. Der Begriff _Brechzahl® ist in der
cinschlagigen Literatur allerdings nicht zu finden. Ob der Erfinder noch weitere Wagen
gebaut hat ist nicht bekannt. Der weitere Verbleib des Fahrzeugs ist ebenfalls nicht bekannt.

Aktivitaten auf dem Gebiet des Selbstfahrwesens mit dampfgetriebenen
Stralenfahrzeugen:

1846 Bau eines ,,Chaussee-Dampfwagens* und Vorstellung des Wagens in
Eisenach. Technische Daten des Wagens sind nicht bekannt.
Der Wagen ist wahrscheinlich in Betrieb gewesen.
Das Fahrzeug war einer der ganz frithen Dampfselbstfahrer im
deutschsprachigen Raum.

Fahrzeugkategorie der Dampfselbstfahrer: 1 (DF/Dampffahrzeug (allg.))

Quellen:
[1.182]
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‘ Reﬁic—henb'&éér & Cie.

Hersteller-Nr.. Weitere Nennungen: =

Herstellerangaben:

Name des Herstellers: A. Reichenberger & Cie., Maschinenfabrik

Firmensitz: Eupen
Griindung: vor 1880
Liquidation: -

Produktionsprogramm: Allg. Maschinenbau
Dampfmaschinen

Lokomobilen

Es sind keine weiteren Informationen zu dem Hersteller verfligbar. Reichenberger produzierte
in den 90er Jahren des 19. Jahrhunderts Lokomobilen. Es sind vermutlich stationire
Maschinen gewesen. Fahrbare Maschinen des Herstellers sind bisher nicht bekannt.

Aktivititen auf dem Gebiet des Selbstfahrwesens mit dampfgetriebenen
StraBenfahrzeugen:

1890 (?) Herstellung von Lokomobilen.

Bauart: unbekannt.

Vermutlich sind keine fahrbaren Ausfiihrungen gebaut worden (?).

Fahrzeugkategorie der Dampfselbstfahrer: 8 (DL/ Lokomobile)

Quellen:
[Reg. Adressbiicher]

Eingerichtet:
Ergiinzungen: B

172009 |

—
[VIN)
—
(%)

(E.D.Rinck

LHerstchr—Nr.:

Herstellerangaben:

Name des Herstellers:
Firmensitz: Eupen
Griindung: vor 1870 (?)
Liquidation: -

Maschinenfabrik E. D. Rinck

Produktionsprogramm: Allg. Maschinenbau
Dampfmaschinen, Dampfkessel

Lokomobilen

Zu dem Hersteller sind z.Z1. keine weiteren Daten verfugbar. Rinck baute in den 80er Jahren
des 19. Jahrhunderts stationdre Lokomobilen eigenstiindiger Konstruktion mit auszichbarem
Kessel und Riickfiihrung der Heizgase. Der Kamin der Maschinen lag bei dieser Ausfiihrung
tiber der zylindrischen Feuerbiichse. Ob auch Maschinen auf Ridergestellen gebaut worden
sind ist nicht sicher.

Aktivititen auf dem Gebiet des Selbstfahrwesens mit dampfgetriebenen
Straenfahrzeugen:

1878 (?) Herstellung von Halblokomobilen.
Ob auch Maschinen auf Riidergestellen gebaut worden sind ist nicht

sicher (?).

Bild (R-2/2) 1: Halblokomobile von Rinck [

Fahrzeugkategorie der Dampfselbstfahrer:
Quellen:
[3.31: 1880 (Werbeanzeigen)]
Eingerichtet: - i — IR0
Erganzungen: s [ 2: [5: |
L ) |4 | s |6




Rostocker Aktien-éésellschaft fiir Schiff- und Maschinenbau

Hersteller-Nr.: R-2/3 Weitere Nennungen: =
Herstellerangaben:
Name des Herstellers: Rostocker Aktien-Gesellschaft fiir Schiff- und Maschinenbau
Firmensitz: Rostock
Griindung: 1871
Liquidation: -
Produktionsprogramm: Schiffbau
Dampfmaschinen, Dampfkessel
Lokomobilen

Die Aktiengesellschaft wurde 1871 im Zuge der Ubernahme der ,,Maschinenfabrik Witte &
Abendroth* gegriindet. Zehn Jahre spiter wurde das Unternehmen durch die Eingliederung
einer kleineren Werft erweitert. Der Bau von Lokomobilen spielte im gesamten Unternehmen

nur eine untergeordnete Rolle. Ob auch fahrbare Lokomobilen gebaut worden sind ist
unsicher.

Aktivititen auf dem Gebiet des Selbstfahrwesens mit dampfgetriebenen
StraBenfahrzeugen:

1890 (?) Bau von Lokomobilen.
Bauart: vermutlich Halblokomobilen iiblicher Konstruktion mit
liegendem Lokomotivkessel und aufgesattelter Maschine.
Ob Maschinen mit Riidergestellen gebaut worden sind ist unsicher .

Fahrzeugkategorie der Dampfselbstfahrer: 8 (DL/Lokomobile)

Quellen:
[Reg. Werbung]

Eingerichtet: 52010

Erginzungen: [1: | 2:
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