8.2.7 Teil 7: Hersteller mit Anfangsbuchstaben G
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Ubersicht der aufgefiihrten Hersteller mit dem Anfangsbuchstaben G

Hersteller-Nummerngruppel: Hersteller die mit Sicherheit Dampfselbstfahrer gebaut haben

Lfd.Nr. | Hersteller Herstellernummer | Bemerkung
1 Maschinenfabrik Abraham Ganz, Budapest (Osterr.-Ungam) G-1/1 Spéter: Ganz&Co-Danubius
2 Maschinenfabrik v. Goetjes Berg & Co, Rendnitz bei Leipzig G-172
3 Maschinenfabrik Grossmann & Rauschenbach, Budapest (Osterr-U.) G-1/3
4 Maschinenfabrik Grauhe, Gockel & Cie., Lahnstei G-1/4 Vorm. Stithlen & Bieger
5 Dampfmasch.- u. Lokomobilenfabrik Joseph Geub, Kln G-1/5

Hersteller-Nummerngruppe 2: Hersteller die vermutlich (?) Dampfselbstfahrer gebaut haben

Lfd.Nr. | Hersteller Herstellernummer | Bemerkung
1 Maschinenfabrik Gittler & Comp., Brieg b. Breslau G-2/1
2 Grilnberg, Berlin G-212
3 Gorlitzer Maschinenbau-Anstalt, Gorlitz G-2/3
4 Maschinen- u. Dampfkesselfabrik G. F. Giesecke, Leipzig G-2/4 Vorm. Masch.-F. Vogel & Co
5 Maschinenfabrik Gillissen & Pappert, Aachen G-2/5
Anmerkung:

Die Hersteller-Nr. verbindet die in den Verzeichnissen aufgefiihrten Hersteller untereinander. Sie ist in allen
Verzeichnisteilen einheitlich. Die Hersteller-Nummern sind alphabetisch nach dem Anfangsbuchstaben des
jeweiligen Erfinders bzw. Herstellers aufgebaut. An den Buchstaben ist ein kurzer numerischer Schliissel
angehiingt. Es werden zwei numerische Hersteller-Nummerngruppen verwendet, danach wird fortlaufend
nummeriert. Bei den Herstellern der ersten Nummerngruppe (z. B. A-1/...) ist es nach derzeitigem
Kenntnisstand sicher, dass sie im Dampfselbstfahrerwesen aktiv waren. Bei den Herstellern der zweiten Gruppe
(z. B. A-2/...) muss dieser Sachverhalt noch abschlieBend geklért werden, er ist z. Zt. unsicher. Im Verlauf der

noch durchzufiihrenden Recherchen wandern die Hersteller dieser Gruppe entweder in die erste Gruppe oder sie
werden geldscht.
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A. Ganz
G-1/1

Hersteller-Nr.:

M-1/2

Weitere Nennungen:

Herstellerangaben:
Name des Herstellers: Abraham Ganz
Ganz & Cie, Waggon- und Maschinenfabrik
(Ganz-Danubius)
Firmensitz: Budapest (Osterr.-Ung.)
Griindung: 1845
Ab 1867: Abraham Ganz, EisengieBerei
1869 Umwandlung in eine Aktiengesellschaft
Ab 1911: Ganz & Co.- Danubius
Liquidation: 1959 (Unternehmensverbund Ganz-Mavag)
Produktionsprogramm: Giefereierzeugnisse
Schwermaschinenbau (Walzwerksanlagen u.a.)
Lokomotiven
Eisenbahn-Motorwagen
Elektrotechnische Maschinen
Lokomobilc (?)
Dampfpfliige (?)
Dampfschlepper
Dampfwalzen

Das Unternehmen von A. Ganz war eine der bedeutendsten und groften
Maschinenbauanstalten in der k. u. k. Monarchie. Ganz wurde am 6. November 1814 in
Embrach (Schweiz) geboren. Er starb auf tragische Weise (Freitod?) am 15. Dezember 1867
in Budapest. Ganz absolvierte eine Lehre als EisengieBer bei Escher & Wyss in Ziirich. 1841
kam er als Kaufmann nach Pest (Ungamn), arbeitete eine Zeit lang als Mechaniker und
iibernahm dann die Leitung der dortigen Dampfmiihle (Josephsmiihle). 1845 griindete er seine
eigene Gieferei in Buda (Ungarn). Der wirtschaftliche Durchbruch gelang ihm 1853 mit der
Herstellung langlebiger Rader fiir Eisenbahnen. Die nach dem Schalenhartguss-Verfahren
hergestellten Rider wurden in fast allen Eisenbahngesellschaften der k. u. k.-Monarchie und
in vielen Gesellschaften Europas eingesetzt. Das 100000te Eisenbahnrad wurde schon 1867
hergestellt. Ganz besaB mehrere Patente zu diesem GieBverfahren. 1880 wurde die ,.Erste
Ungarische Waggonfabrik“ iibernommen. 1901 kaufte das Unternehmen eine Lizenz von der
franzbsischen Firma ,De Dion, Bouton &Cie.“ Zur Herstellung von Dampftriebwagen
»System De Dion/Bouton. Dampfpfliige wurden ab 1904 in geringer Stiickzahl gebaut.

1911 kam es zum Zusammenschluss mit den Danubius-Schiffbauwerken (Ganz-Danubius).
Das Unternehmen stellt nun das komplette Spektrum an schweren Maschinen fiir den
Eisenbahn- und den Strafienverkehr sowie die Schifffahrt her. Ganz & Co stellte auch alle
Arten von Spezialmaschinen nach Kundenkonstruktionen her. U. a. auch viele Maschinen fiir
die Bodenbearbeitung. Der Ingenieur Andreas Mechwart (siche M-1/2) war Generaldirektor
bei Ganz. Er fiihrte das Unternehmen nach dem Tod des Firmengriinders sehr erfolgreich bis
1897 weiter und baute es zu einem GroBbetrieb aus.

63

In der Gieflerei wurde noch bis 1964 produziert. Heute beherbergen die Gebiude das
GieBereimuseum des Ungarischen Technischen Museums in Budapest.
Der Bau von dampfgetriebenen Straenfahrzeuge hat bei Ganz nur eine untergeordnete Rolle

gespielt. Einige Maschinen sind nur in geringen Stiickzahlen oder als Prototypen hergestellt
worden.

Aktivititen auf dem Gebiet des Selbstfahrwesens mit dampfgetriebenen
StrafBenfahrzeugen:

1884 Fertigstellung des ersten Dampfschleppers mit integrierter
Bodenfrismaschine im Heck, einen so genannten Dampf-
Schaufelpflug nach dem ,,System Mechwart“. Die heutige
Bezeichnung fiir diese Maschinen ist ,,Bodenfrismaschine.
Maschinenleistung 20 PS. Gewicht: 20 to.

Es wurden danach noch weitere Bodenfrismaschinen gebaut.
Allerdings schon mit Verbrennungsmotoren.

1886 (?) Bau von Lokomobilen (??) und Dampfschleppern (??)

Sachverhalt konnte nicht eindeutig gekliirt werden.

Ggf. handelt es sich um die gleiche Maschine, die als Dampfschlepper mit

integrierter Bodenfriismaschine (siehe oben) eingesetzt worden ist.

1904 Aufnahme des Baus von Dampfpfliigen.
Die Dampfpfliige wurden im Zweimaschinen-System betrieben.
Uber die genaue Bauart und die konstruktive Ausfiihrung ist nichts
bekannt.

1905 (?) Bau einer neuartigen Dampf-Bodenfriismaschinen (Dampfschlepper mit im

Heck integrierter Bodenfriise) nach einem Konzept von Baghos

Nubar Pascha, einem figyptischen GroBigrundbesitzer.

Die Maschine wurde in Mailand, Paris und anderen Lindern

Europas erfolgreich vorgefiihrt.

Sie wurde 1907 auch auf dem ,,Internationalen Maschinemarkt“ in

Breslau gezeigt.



Lo i s e

Bild (G-1/1) 1: Dampf-Schaufelpflug ,,System Mechwart* (1884)

Bild (G-1/1) 2: Dampf-Bodenfrasmaschine des Baghos Nubar Pascha (um 1906)

=G

Fahrzeugkategorie der Dampfselbstfahrer: 15 (DBB/Dampf-Bodenbearbeitungsmaschjnen)

10 (Dampfpfluglokomotive)

Quellen:
[1.46]
[23]
[3.3;1907, H. 12, S. 133 f£))]
Eingerichtet: 3/2007
Erglinzungen: | 1: 7/08-5.2, 1905 erg. | 2: 10/08- Bild 2 hinzu | 3:

| 4: | 5: |6




Goetjes Bergmann & Co

Hersteller-Nr.: G-1/2

L-1/14

Weitere Nennungen:

Herstellerangaben:

Name des Herstellers: Maschinenfabrik Goetjes Bergmann & Co

(in einigen Quellen auch ,,Gotjes Bergmann & Co)

Firmensitz: Reudnitz bei Leipzig
Griindung;: 1863 (?)
Liquidation: 1885 (??),
Uberfiihrung in die Leipzig-Reudnitzer Maschinenfabrik &
Eisengieferei.
Produktionsprogramm: Nicht genau bekannt.
Dampfmaschinen (?)
Fahrbare Lokomobile

Von dem Hersteller sind keine weiteren Firmendaten und Informationen zum
Produktionsspektrum verfiigbar. Es wurden eine Zeit lang Lokomobilen nach englischem
Muster gebaut. Die fahrbaren Maschinen waren fiir den Gespannzug oder Schlepperzug
eingerichtet. Ob die Lokomobilen vollsténdig im eigenen Unternehmen hergestellt worden
sind ist wahrscheinlich, aber noch nicht endgiiltig geklart.

Die Maschinen sind im Betrieb auf einigen Ausstellungen vorgefiihrt worden und haben unter
dem Herstellernamen auch an Wettbewerben (beispielsweise Dreschkonkurrenzen)
teilgenommen.

Aktivititen auf dem Gebiet des Selbstfahrwesens mit dampfgetricbenen
Strafenfahrzeugen:

1863 (?) Bau von Lokomobilen auf Ridern mit liegendem Kessel und
aufgesattelten Einzylindermaschinen.

Leistung: um 8 PS.

Dampfdriicke: ca. 3,5 at.

Fahrzeugkategorie der Dampfselbstfahrer: 8 (DL/Lokomobile)
Quellen:

[3.4; 1869, Bd. XIIL, H. 11, S. 674]
[3.26; 1865, S. 228]

Eingerichtet: 7/2008

Ergéinzungen:

N
o

-
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Grossmann & Rauschenbach

Hersteller-Nr.: G-1/3 Weitere Nennungen: -

Herstellerangaben:

Name des Herstellers: Maschinenfabrik Grossmann & Rauschenbach

Firmensitz: Budapest (Osterr.-Ungarn)

Griindung: 1858 (7)

Liquidation: -

Produktionsprogramm: Landwirtschaftliche Gerite und Maschinen
Dreschmaschinen
Dampfmaschinen (?)
Lokomobilen

Von dem Hersteller sind keine genaueren Informationen verfiigbar. Grossmann &
Rauschenbach haben neben landwirtschaftlichen Maschinen auch Dampfmaschinen zu deren
Antrieb gebaut. Es sind auch kurze Zeit fahrbare Lokomobilen hergestellt worden. Ob die
Maschinen vollstindige Eigenkonstruktionen waren ist nicht bekannt.

Aktivititen auf dem Gebiet des Selbstfahrwesens mit dampfgetriebenen
StraBenfahrzeugen:

1880 (?) Beginn mit der Herstellung fahrbarer Lokomobilen.

Uber die Bauart und Ausfiihrung ist nichts bekannt.

Fahrzeugkategorie der Dampfselbstfahrer: 8 (DL/Lokomobile)

Quellen:
[Regionale Werbung]
Eingerichtet:
Ergiéinzungen: |1 [ 2: | 3:
| 4 Is: | 6:




Grauhe, Gockel & Cie.
G-1/4

Hersteller-Nr.: Weitere Nennungen: -

Herstellerangaben:

Name des Herstellers: Maschinenfabrik Graue, Gockel & Cie

(vorm.: ,,Stithlen & Bieger)

Firmensitz: Lahnstein

Griindung: 1879 (7)

Liquidation: 1938 (Ubernahme durch die ,,Maschinenfabrik
Otto Kaiser KG*“, St. Ingbert)

Produktionsprogramm: Gerite und Einrichtungen fiir die Bauwirtschaft
Baukriine
Lokomobilen

Uber den Hersteller sind keine weiteren Informationen verfiigbar. Die Firma war iiberwiegend
im Bereich des Baumaschinenbaus titig. Die hergestellten Lokomobilen waren mit Sicherheit
Bau-Lokomobile. Das waren Maschinen auf einfachen Rédergestellen, die zwar fahrbar, aber
nicht lenkbar waren. Sie konnten nur in einer Richtung verschoben werden. In der
Bauwirtschaft war das ausreichend. Ob die Lokomobilen vollstindige Eigenkonstruktionen
waren ist nicht sicher.

Aktivititen auf dem Gebiet des Selbstfahrwesens mit dampfgetriebenen
StraBenfahrzeugen:

1885 (?) Herstellung von fahrbaren Lokomobilen fiir die Bauwirtschaft.

Fahrzeugkategorie der Dampfselbstfahrer: 8 (DL/Lokomobile)

Quellen:

[Regionale Adressbiicher]
Eingerichtet: 102010
Ergénzungen: uz | 2:

AW

| 4 1s:

Joseph Geub
Hersteller-Nr.: G-1/5 Weitere Nennungen: -
Herstellerangaben:
Name des Herstéllers: Joseph Geub
Dampfmaschinen- und Lokomobilenfabrik
Firmensitz: Koln
Griindung: 1870 (?)
Liquidation: -
Produktionsprogramm: Dampfmaschinen

Dampfkessel (?)
Lokomobilen

Zur Maschinenfabrik von J. Geub liegen keine weiteren Informationen vor. Ab etwa 1880
wurden Lokomobilen hergestellt. Mit hoher Wahrscheinlichkeit auch Maschinen auf
Rédergestellen. Ob die Lokomobilen vollstindige Eigenkonstruktionen waren ist unsicher.

Aktivititen auf dem Gebiet des Selbstfahrwesens mit dampfgetriebenen
Straenfahrzeugen:

1880 (?) Beginn der Herstellung von fahrbaren Lokomobilen.

Uber die Bauart ist nichts bekannt.

Fahrzeugkategorie der Dampfselbstfahrer: 8 (DL/Lokomobile)

Quellen:
[Regionale Adressbiicher]
Eingerichtet:
Erginzungen: L | 2: [ 3:
| 4 |s: | 6:
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Gorlitzer Maschinenbau-Anstalt

Hersteller-Nr.: G-2/3 Weitere Nennungen: -
Herstellerangaben:

Name des Herstellers: Gorlitzer Maschinenbau-Anstalt

Firmensitz: Gorlitz

Griindung: -

Liquidation: -

Produktionsprogramm: Dampfmaschinen, Dampfkessel

Transportable Dampfmaschinen (entspr. Halblokomobilen)
Lokomobile (?)

Einzelheiten zu dem Hersteller miissen noch recherchiert werden. Die Gorlitzer
Maschinenbau-Anstalt baute unter der Bezeichnung ,transportable Dampfmaschinen®
kleinere ~Ausfiihrungen bestehend aus einem Stehkessel und einer liegenden

Einzylindermaschine auf einer gemeinsamen Grundplatte. Der Kessel war als einfacher 3
Stehkessel konzipiert. Alle Aggregate und Hilfseinrichtungen waren auf der Grundplatte |

untergebracht. Die Maschinen benétigten kein Fundament (Halblokomobile).

Es wird vermutet, dass die Firma auch Ausfihrungen gebaut hat, die auf einfache '
Rédergestelle montiert waren. Derartige lokomobildhnliche Maschinen waren um die |

Jahrhundertwende iiblich. Sie wurden von Gespannen oder Zugmaschinen zu wechselnden

Einsatzorten gezogen.

Aktivititen auf dem Gebiet des Selbstfahrwesens mit dampfgetriebenen
StraBenfahrzeugen:

Um 1900 (?)  Bau von fahrbaren, kompakten Dampfmaschinen mit Stehkesseln und
Einzylindermaschinen auf einer Grundplatte, die mit einem einfachen
Riidergestell versehen war (?)

-G8 -

Bild (G-2/3) 1: Beispiel einer transportablen Dampfmaschine des Herstellers (um 1900 (?))

Fahrzeugkategorie der Dampfselbstfahrer: 8 (DL/Lokomobile)

Quellen:

1]

Eingerichtet:

3/2009

Ergénzungen:

A




G. F. Giesecke

Hersteller-Nr.: G-2/4 Weitere Nennungen: =
Herstellerangaben:
Name des Herstellers: Georg Friedrich Giesecke
Maschinen- und Dampfkesselfabrik
Firmensitz: Leipzig
Griindung;: 1870 (?)
vorm.: Maschinenfabrik Vogel & Co
Liquidation: -
Produktionsprogramm: Dampfmaschinen, Dampfkessel

Lokomobilen

Von dem Hersteller sind keine genauen Informationen vorhanden. Giesecke baute um 1880
(?) auch Lokomobilen. Ob fahrbare Maschinen hergestellt worden sind ist nicht sicher.

Aktivititen auf dem Gebiet des Selbstfahrwesens mit dampfgetriebenen
StraBenfahrzeugen:

1880 (?) Herstellung von Lokomobilen.

Vermutlich sind ausschlieBlich Halblokomobilen gefertigt worden.
Uber die Bauart ist nichts bekannt.

Fahrzeugkategorie der Dampfselbstfahrer: 8 (DL/Lokomobilen)

Quellen:
[Regionale Adressbiicher]
Eingerichtet: 8/2009
Erginzungen: 11 | 2: | 3:
|4 |5 |6
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Gillissen & Pappert
Hersteller-Nr.: G-2/5 Weitere Nennungen: =
Herstellerangaben:
Name des Herstellers: Gillissen & Pappert
Maschinenfabrik
Firmensitz: Aachen
Griindung: 1850
Liquidation: -
Produktionsprogramm:

Wilhelm Gillissen und Anton Pappert griindeten das Unternehmen um 1850 als
Maschinenfabrik zur Herstellung von Transmissionen, Dampfmaschinen und alle Arten von
Sondermaschinen zur industriellen Herstellung beispielsweise von Treibriemen. Ab etwa
1890 sind auch Lokomobilen angeboten worden.

Aktivititen auf dem Gebiet des Selbstfahrwesens mit dampfgetriebenen
StraBenfahrzeugen:

1890 (?) Herstellung von Lokomobilen.

Es ist nicht sicher, ob Maschinen mit Ridergestellen gebaut worden sind.
Uber die Bauart ist nichts bekannt.

Ggf. sind die Maschinen keine Eigenkonstruktionen gewesen.

Fahrzeugkategorie der Dampfselbstfahrer: 8 (DL/Lokomobile)

Quellen:
[Regionale Adressbiicher]

Eingerichtet: 8/2009

Ergéinzungen:

S—
N
W
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