8.2.3 Teil 3: Hersteller mit Anfangsbuchstaben C
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Ubersicht der aufgefiihrten Hersteller mit dem Anfangsbuchstaben C

Hersteller-Nummerngruppel: Hersteller die mit Sicherheit Dampfselbstfahrer gebaut haben

LfdNr. | Hersteller Herstellemummer | Bemerkung

1 Colner Maschinent lIschaft, Coln C-11

2 Ludwig Czischek, Wien (Osterreich) C-172

3 CKD, Prag C-113 vorm.: Erste bshmisch-

mihrische Maschinenfabrik

4 Chemnitzer Maschinenfabrik, Chemnitz C-1/4

5 Cyclop, Maschinenfabrik, Berlin C-1/5

6 hristi & Meyer, Hamburg-Harburg C-1/6

7 R. Czermak, Teplitz C-117

8 H. Cegielski C-18

9 Concordia C-1/9 auch Maschinenfabrik

Eisen- und HartguBwerk ,,Concordia“, Hameln ,Concordia“

Hersteller-Nummerngruppe 2: Hersteller die vermutlich Dampfselbstfahrer gebaut haben

LfdNr. | Hersteller Herstellemummer | Bemerkung
1 Carlshitte bei Rendsburg C-21 -
Anmerkung:

Die Hersteller-Nr. verbindet die in den Verzeichnissen aufgefiihrten Hersteller untereinander. Sie ist in allen
Verzeichnisteilen einheitlich. Die Hersteller-Nummern sind alphabetisch nach dem Anfangsbuchstaben des
jeweiligen Erfinders bzw. Herstellers aufgebaut. An den Buchstaben ist ein kurzer numerischer Schliissel
angehingt. Es werden zwei numerische Hersteller-Nummerngruppen verwendet, danach wird fortlaufend
nummeriert. Bei den Herstellern der ersten Nummerngruppe (z. B. A-1/...) ist es nach derzeitigem
Kenntnisstand sicher, dass sie im Dampfselbstfahrerwesen aktiv waren. Bei den Herstellern der zweiten Gruppe
(z. B. A-2/...) muss dieser Sachverhalt noch abschlieBend geklart werden, er ist z. Zt. unsicher. Im Verlauf der
noch durchzufiihrenden Recherchen wandern die Hersteller dieser Gruppe entweder in die erste Gruppe oder sie

werden geldscht.
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Colner Maschinenbaugesellschaft

Hersteller-Nr.: C-1/1 Weitere Nennungen: -

Herstellerangaben:

Name des Herstellers: Colner Maschinenbaugesellschaft
Colner Maschinenbau-Actiengesellschaft

vorm. Goltstein & Cie.

Firmensitz: Céln

Griindung; 1856

Liquidation: -

Produktionsprogramm: Dampfmaschinen, Dampfkessel
Ausristungen fiir Hittenwerke
Dampflokomotiven
Krane

Lokomobilen, fahrbare Lokomobilen

Das Unternehmen geht auf die von dem Ingenieur H. M. Goltstein und dem Kaufmann G.
Mevissen 1856 gegriindete Firma ,,Goltstein & Cie* zuriick. Im gleichen Jahr wurde die
Firma in ,,Colner Maschinenbau A.G.“ umbenannt (eine der ersten A.G. des rheinischen
Maschinenbaus). Die Colner Maschinenbau A.G. stellte seit den 60er Jahiren ua.
Lokomobilen und Lokomotiven her. Zwei Lokomotiven lieferte die Gesellschaft 1864 an die
~Rheinische Eisenbahn“. Es sind insgesamt nur wenige Maschinen gebaut worden. Der
Betrieb stellte auch Krane her, u. a. auch Schienenkrane.

Das Unternehmen prasentierte auf der Industrie-Ausstellung in London im Jahr 1862!! eine
fahrbare Lokomobile. Es war auf der Ausstellung die einzige Lokomobile eines Herstellers
aus dem Gebiet des deutschen Zollvereins. Die Maschine war eine der frithen im
deutschsprachigen Raum hergestellten fahrbaren Lokomobilen. Lokomobilen waren nur kurze
Zeit im Fertigungsprogramm der Colner Maschinenbau A.G.

Aktivitaten auf dem Gebiet des Selbstfahrwesens mit dampfgetriecbenen
Stralenfahrzeugen: '

1862 Priisentation einer Lokomobile eigener Banart auf der internationalen
Industrieausstellung in Londen 1862.

Mittragender Kessel in Lokomotivbauart,

Liegende Ein(?)- und Zweizylindermaschine auf einer Grundplatte.
Grundplatte mit acht elastischen Triigern am Kessel vernietet.
Rahmenformige Grundplatte triigt den Zylinderblock, die Geradfiihrung
und das Kurbelwellenlager.

Spezielle Kulissensteuerung. Zwei Drehrichtungen.

Maschine vom Kessel wiirmetechnisch entkoppelt.

Leistungsbereich 8 bis 18 PS, sechs Typen.
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Bild (C-1/1)1: Lokomobile der Colner Maschinenbaugesellschaft (1862)
Y . S 0 7 ; 3 &

Bi

1d (C-1/1)2: Kulissensteuerung der Maschine
Fahrzeugkategorie der Dampfselbstfahrer: 8 (DL/Lokomobile)

Quellen:

[1.4,8. 15]

[1.134,S.75 f£]

[3.4;1864,4.Jg., S. 144]; [3.5; 1862, Bd. 166, Nr. 1, 8.1 £f]

Eingerichtet: 12/2007
Erginzungen: 1: 9/08- Quelle 2 | 2: 11/20-Text u. Bild erg. [ 3:
4 | 5: |6




Ludwig Czischek
C-12

Hersteller-Nr.: Weitere Nenriungen:

Biographische Daten und Herstellerdaten:

Name: Prof. Ludwig Czischek-Christen

Geb.: 1855 in Retz (Osterreich)

Gest.: 1951 in Wien

Ausbildung/Beruf: Studium des Maschinenwesens/ Prof.-Ing.

Crischek war einer der Pioniere der Verkehrstechnik in Osterreich. Seit 1879 beschaftigte er
sich u. a. damit, den Dampfantrieb in ein geeignetes Fahrzeug zu integrieren. 1880 erhielt er
ein Osterreichisches Patent und ein ungarisches Privileg auf einen leichten, dreiradrigen
Dampfwagen, ein so genanntes Dampf-Veloziped. Das leichte Fahrzeug war ausschlieBlich
fir den ,direkten Personentransport” gedacht. Es konnten ein oder zwei Personen befordert
werden. Ein Fahrzeug wurde gebaut und ist auch gefahren. Die hoch gestellten Erwartungen
erfullte es jedoch nicht.

Die Ideen von Czischek waren trotzdem richtungweisend fir eine ganze Kategorie von
Fahrzeugen, die in den folgenden 30 Jahren gebaut worden sind. Viele Erfinder beschéftigten
sich mit dieser Art Selbstfahrer. Auch das Fahrzeug von Preiner (PQ-1/3) aus dem Jahr 1875
ist dieser Kategorie zuzuordnen.

Der Dampfwagen von Czischek war im Prinzip von einer Person zu fahren und auch wihrend
der Fahrt in Betrieb zu halten, also ein Wagen fur den sich spiter entwickelnden
Individualverkehr. Die wichtigsten Elemente zur Bedienung und Steuerung sowie — ganz
wesentlich ~ zur Heizung des Kessels, waren im unmittelbaren Griffbereich des Fahrers
untergebracht. Eine Grundvoraussetzung fiir ein individuell nutzbares Fahrzeug.

Aktivitdten auf dem Gebiet des Selbstfahrwesens mit dampfgetriebenen
StraBenfahrzeugen:

1880 Bau eines vierridrigen, leichten Dampfwagen (Dampf-Veloziped)
zu Beforderung von ein oder zwei Personen.
Die beiden Vorderrider sind lenkbar.
Die Zweizylinder-Dampfmaschine liegt im Rahmen des Fahrzeugs.
Die hintere Achse wird direkt von den Zylindern angetrieben.
Der Stehkessel ist unmittelbar vor dem Fahrer platziert.
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Bild (C-1/2) 1: Skizze des Dampfwagens von Czischek
(Patentzeichnung vom 17.3.1880)

Fahrzeugkategorie der Dampfselbstfahrer: 1 (DF/Dampiffzg.) oder 13 (DA/Dampfautom.)

Quellen:
[1.4]

[1.11; S.12)]
[1.19, S. 98]

Eingerichtet: 2/2008

Ergénzungen:
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CKD

Hersteller-Nr.: C-1/3 Weitere Nennungen: E-1/8
Herstellerangaben:
Name des Herstellers: CKD (Ceskomoravska-Kolben-Danek)

vorm. (1871): Erste bohmisch-mahrische Maschinenfabrik
vorm. (1921): B6hmisch-mahrische Kolben (CMK)

Firmensitz: Prag (Osterr.-Ungarn)

Griindung: 1871

Liquidation: -

Produktionsprogramm: Allgemeiner Maschinenbau
Anlagenbau fur die Industrie
Dampflokomotiven
Dampfmaschinen
Lokomotiven
Dampfwalzen

Das Unternehmen wurde 1871 als ,Erste bohmisch-méhrische Maschinenfabrik® gegriindet.
Die Fertigung umfasste von Anfang an den Bau von Dampfkessel aller Art auch fiir den
Anlagenbau sowie den Bau von Dampfmaschinen. Ab der Jahrhundertwende wurden auch
Dampflokomotiven, zuerst nach Osterreichischen Pldnen, ab 1905 auch nach eigenen
Konstruktionen hergestellt.

Seit 1902 baute die ,.Erste bshmisch-méahrische Maschinenfabrik“ Dampfwalzen. Man ging
dabei den gleichen Weg wie im Lokomotivbau. Zuerst baute man die Walzen in Lizenz, dann
nach eigenen Plinen.

1921 fusionierte die ., Erste béhmisch-méhrische Maschinenfabrik* mit dem Unternehmen von
Emil Kolben, einem Hersteller fiir elektrische Gerdte und Maschinen, zur ,Béhmisch-
méhrischen-Kolben“ (CMK). Die ,.Béhmisch-mahrische-Kolben verband sich 1928 mit
Maschinenfabrik Breitfeld-Danek, Prag. Daraus entstand die heutige CKD (Ceskomoravska-
Kolben-Danek).

Dampfwalzen sind von der CMK noch in den 40er Jahren gebaut worden.

Aktivitdten auf dem Gebiet des Selbstfahrwesens mit dampfgetriebenen
StraBenfahrzeugen:

1902 Beginn des Baus von Dampfwalzen
Die Walzen wurden in unterschiedlichen Ausfithrungen gebaut.
Seit 1920 u. a. als Heidampf-Zwillingsmaschinen mit Joy-Steuerung.
Walzengewicht: bis 16 Tonnen.

Einige Dampfwalzen des Herstellers (ca. 4 Maschinen) sind erhalten geblieben.

Bild (C-1/3) 1: Dampfwalze der CKD aus dem Jahr 1930

Fahrzeugkategorie der Dampfselbstfahrer: 9 (DW/Dampfwalze)

Quellen:
[3.8; 1999, H.1, S. 15ff]
Eingerichtet: 6/2007
Ergiinzungen: [ 1 2: |3:
|4 = [6:
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Hersteller: CKD (C-1/3)
Dampfwalze (1930)
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Chemnitzer Maschinenfabrik

Hersteller-Nr.: C-1/4 v Weitere Nennungen: K-1/7
Herstellerangaben:
Name des Herstellers: Chemnitzer Maschinenfabrik
(vorm.: Richard Hartmann)
Firmensitz: Chemnitz
Griindung;: 1837 als ,,S#chsische Maschinenfabrik*
Liquidation: -
Produktionsprogramm: Textilmaschinen (am Anfang)
Dampfmaschinen
Lokomotiven
Dampfschlepper

Die bekannte ,.Lokomotivenfabrik® von Hartmann stellte zu Beginn des 1. Weltkrieges
Dampfschlepper her. Sie wurden im Deutschen Heer fiir schwere Transportaufgaben
eingesetzt.

Die Herstellung von Strafenlokomotiven hatte bei der Chemnitzer Maschinenfabrik nur
untergeordnete Bedeutung. Es gab zu Beginn des Krieges einen Kapazitéitsengpass bei den
Straenlokomotivfabriken. Die erforderliche Produktion wurde auf eine Vielzahl an
Herstellern verteilt, die iiber geeignete Fertigungstechniken und die notwendigen
dampftechnischen Kenntnisse verfiigten.

Gebaut wurde die ,,Einheitslokomotive* Bauart Kemna, Typ EM.
Einzelheiten siche R. Hartmann (H-1/11).

Aktivitéten auf dem Gebiet des Selbstfahrwesens mit dampfgetriebenen
StraBenfahrzeugen:

1916 (?) Beginn des Baus der Einheits-StraBenlokomotive Bauart Kemna, Typ EM
fiir das Deutsche Heer.
Maschine: Heifldampf-Zwillingsausfiihrung, Leistung: 40 PS.
Die Chemnitzer Maschinenfabrik baute 83 Strafienlokomotiven.

9y

Fahrzeugkategorie der Dampfselbstfahrer: 4 (DSL/Dampf-Straenlokomotive)

Quellen:
[1.48]
[Firmenkatalog ,,Chemnitzer Maschinenfabrik® ; um 1918]
Eingerichtet: 12/2007
Ergénzungen: [1: ] 2: | 3:
4 Is: | 6:
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Cyclop, Maschinenfabrik
C-1/5

Hersteller-Nr.: M-1/8; F-1/1

Weitere Nennungen:

Name des Herstellers: Maschinenfabrik ,,Cyclop*
Maschinenfabrik Cyclop, Mehlis & Behrens

Maschinenfabrik Mehlis & Behrens

Firmensitz: Berlin-Pankow
Griindung: 1872
Liquidation: -
Produktionsprogramm: Allgemeiner Maschinenbau
Pumpenbau (u.a. Niederdruck Zentrufugalpumpen)
Dampfkessel
Dampfmaschinen
Dampfwalzen

Schwere Dampfselbstfahrer (Dampf-Zugmaschinen)

Die Maschinenfabrik Cyclop war ein bekannter, groBerer Hersteller von Dampfkraftanlagen
aller Art. Der Firmensitz befand sich zu Anfang in Berlin in der PankestraBe, spiter (um
1912) in der CyclopstraBe in Pankow. Zur Jahrhundertwende beschiftigte das Unternehmen
an der PankestraBe etwa 500 Mitarbeiter. Unter der Handelsbezeichnung ,,Cyclop-Kessel*
stellte die Firma patentierte Wasserrohr-GroBkessel her. Das Unternehmen fertigte unter
anderem auch Pumpen und Anlagen fiir die Wasserversorgung von Stidten und groBen
Industriebetrieben. Die Maschinenfabrik Cyclop hat nur wenige Selbstfahrer mit
Dampfantrieb gebaut. Die Herstellung von Dampfwalzen wurde Ende der 70er Jahre des 19.
Jahrhunderts aufgenommen. Es waren Maschinen eigenstindiger Konstruktion. Bekannter
geworden ist der Hersteller durch seinen groBen, leistungsstarken Dampfschlepper ,Cyclop®.

Cyclop stellte ab 1905 auch unterschiedliche Wasserrohrkessel fiir den automobilen Dampf-
StraBenzug der Freibahngesellschaft Seegefeld (F-1/1) her. Es sind unterschiedliche
Kesselausfiihrungen gebaut worden: u. a. ein groBer Wasserrohrkessel fiir die 40 PS-
StraBlenzugmaschine und eine kleinere Ausfihrung. Ob und in welchem Umfang die
Fahrzeuge von Cyclop und der Freibahngesellschaft Gemeinsamkeiten aufgewiesen haben,
konnte noch nicht endgiiltiz geklart werden. Bekannt ist bisher nur, dass die
dampfgetriebenen ~Zugmaschinen von Cyclop und die der Freibahngesellschaft
unterschiedlichen Fahrzeugkategorien angehérten. Die Maschinen von Mehlis & Behrens
waren eigenstindig nutzbare Schlepper, die der Freibahngesellschaft waren nur im
Wagensystem eines ,,Freibahn-StraBenzuges* einsetzbar.

Aktivititen auf dem Gebiet des Selbstfahrwesens mit dampfgetriebenen

StraBenfahrzeugen:
1878 (?) Beginn der Herstellung von Dampfwalzen.

U. a. Dreiradwalzen mit stehendem, mittig angeordnetem Kessel auf
einem stabilen Profilrahmen.

-C8-

1881 Bau des schweren Dampfschleppers »Cyclop“.
Das groBe, zweiachsige Fahrzeug ist als Ganzmetallkonstruktion
ausgefiihrt.
Es dient als Zugmaschine fiir mehrere Anhiingewagen zum
Transport von Lasten (u. mit entsprechenden Anh#ngern zur
Beforderung von Personen) auf befestigten Strafien.
Einige Fahrzeuge sind nachweislich in Betrieb gewesen.

1905 Bau der Wasserrohrkessel fiir den automobilen Stralenzug der
Freibahngesellschaft m.b.H. Seegefeld.
Es werden unterschiedliche Ausfiihrungen mit unterschiedlichen
Verdampfungsleistungen gebaut.
Alle Kessel besitzen Olfeuerung (sogenannte Hydroleum-Feuerung).

Fahrzeugkategorie der Dampfselbstfahrer: 5 (DZM/Dampfzugmaschine)
9 (DW/Dampfwalze)

Anmerkung:
Es gibt in den historischen Quellen einige Hinweise darauf, dass nicht nur Dampfkessel fiir die StraBenziige der

F.c-f hngesellschaft in S feld gebaut worden sind, sondern auch weitere Komponenten. Das wire plausibel,
da die Freibahngesellschaft zwar die Patente der Maschinen hielt, aber es um die Jahrhundertwende allgemein
iiblich war, die produktionsseitige Umsetzung schwieriger Komponenten erfahrenen Betrieben mit
entsprechender Ausstattung zu {iberlassen. Auch der Bau von gesamten Ziigen bei Mehlis & Behrens kann nicht
ausgeschlossen werden. Die Freibahngesellschaft hat in der Zeit von 1900 bis zum ersten Weltkrieg eine sehr
intensive Entwicklungsarbeit betrieben. Mit Sicherheit konnte nicht alles in eigenen Werkstitten gebaut werden.

Quellen:

[1.4,8.54]

[1.19, S. 98]

[1.84;S. 45 ff]

[1.91]

[2.3]

[3.12; 1914 (2), S. 186]

[3.5; 1882, S. 243 ff. und Tafel 17]
[Stadtarchiv Falkensee, 14612 Falkensee]

Eingerichtet: 9/ 2007

Ergénzungen:

F 10/08-T. I hinzu | 2:8/09- Anm. hiroa T3 10/09- T.1 erganat
4: | 5 |6




Christiansen & Meyer
C-1/6

Hersteller-Nr.: Weitere Nennungen: =

Herstellerangaben:

Name des Herstellers: Christiansen & Meyer, Maschinenfabrik und Kesselschmiede

Firmensitz: Hamburg-Harburg

Griindung: 1880 (?)

Liquidation: -

Produktionsprogramm: Dampfmaschinen, Dampfkessel
Schiffsdampfmaschinen
Sondermaschinen
Lokomobilen

Von dem Unternehmen sind keine weiteren Informationen verfiigbar. Christiansen & Meyer
baute ab 1890 (?) Lokomobilen.

Aktivititen auf dem Gebiet des Selbstfahrwesens mit dampfgetriebenen
StraBenfahrzeugen:

1890 (?) Herstellung von Lokomobilen.

Uber die Bauart ist nichts bekannt. Das Einsatzgebiet der Maschinen
war vermutlich nicht die Landwirtschaft, sondern Gewerbebetriebe

und die Bauwirtschaft, d.h. die Maschinen besaBen nur einfachste
Fahrwerke.

Fahrzeugkategorie der Dampfselbstfahrer: 8 (DL/Lokomobile)

Quellen:
[3.3; 1894 (?) Werbung]

Eingerichtet: 11/2010

Ergénzungen: u:

| 4:
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R. Czermak
C-177

Hersteller-Nr.: Weitere Nennungen: -

Herstellerangaben:

Name des Herstellers: Maschinenfabrik Reginald Czermak

Firmensitz: Teplitz

Griindung: vor 1890 (?)

Liquidation: -

Produktionsprogramm: Allg. Maschinenbau
Dampfiaschinen (?)
Feuerldschgerite
Dampffeuerspritzen

Genauere Informationen zu dem Hersteller sind nicht verfiigbar. Die Maschinenfabrik
Czermak iibernahm 1906 fiir einige Jahre die Feuerloschgeritefirma ,,E. C. Flader* (F-1/2)
mit den Werken in Johstadt und Pleil-Sorgenthal (Bhmen). 1910 kaufte der Sohn von E. C.
Flader das Werk in Johstadt von Czermak zuriick.

Aktivititen auf dem Gebiet des Selbstfahrwesens mit dampfgetriebenen
StraBenfahrzeugen:

1906 bis 1910  Herstellung von Dampfspritzen nach der Ubernahme der
Firma E. C. Flader.

Die Maschinen entsprachen vollstindig denen von E. C. Flader.

Fahrzeugkategorie der Dampfselbstfahrer: 14 (DFW/Dampf-Feuerwehr)

Quellen:
[1.35]
Eingerichtet: 9/2009
Erganzungen: LI: | 2: | 3:
14 ] s: | é:




H. Cegielski

Hersteller-Nr.: C-1/8 Weitere Nennungen: =
Herstellerangaben:
Name des Herstellers: H. Cegielski, Lokomotiv- und Maschinenfabrik
Firmensitz: Posen (Preufen, Provinz Posen)
Griindung: 1846
Liquidation: -
Produktionsprogramm: Landwirtschaftliche Maschinen
Dampfmaschinen
Dampfwalzen
Lokomobilen

Das Unternehmen ging aus einem kleinen, 1846 erdffneten Handelsbetrieb fiir
landwirtschaftliche Geriite und Maschinen hervor. Ab 1860 sind fahrbare Lokomobilen fiir
landw. Zwecke gebaut worden, Dampfmaschinen und Dampfwalzen ab 1890 (?).

1888 wurde der Betrieb in eine Aktiengesellschaft (,,H. Cegielski Towarzystwo Akcyjne w
Poznaniu®) iiberfiihrt.

Aktivititen auf dem Gebiet des Selbstfahrwesens mit dampfgetriebenen
Straflenfahrzeugen: .

1860 Beginn der Herstellung von Lokomobilen.
Uber die Bauart ist nichts bekannt.

1890 (?7) Beginn der Herstellung von Dampfwalzen.
Gebaut werden Dreirad-Walzen iiblicher Ausfilhrung.

Mindestens eine Dampfwalze von Cegielski ist erhalten geblicben.

Fahrzeugkategorie der Dampfselbstfahrer: 8 (DL/Lokomobile), 9 (DW/Dampfwalze)

Quellen:
[
Eingerichtet: 11/2010
Ergiinzungen: L1: | 2: | 3:
|4 |'s: |6
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Concordia (Eisen- und HartguBBwerk »Concordia*)

C-1/9

Hersteller-Nr.: Weitere Nennungen: B

Herstellerangaben:

Name des Herstellers: Eisen-und HartguBwerk ,,Concordia®, G.m.b.H.

(auch Maschinenfabrik ,,Concordia“)

Firmensitz: Hameln

Griindung: 1894

Liquidation: 1973 Eroffnung des Konkursverfahrens
Weiterfithrung eines eingeschrinkten Betriebs
1978 Anmeldung des Vergleichsverfahrens
1983 endgiiltiger Konkurs

Produktionsprogramm: Hartguss aller Art (insbesondere Hartgusswalzen fiir

Eisenwalzwerke, die Papierindustrie, Mithlen u.a.m.)
Dampfwalzenrider

Industrie-, Handels- und Bauguss

Spezialmaschinenbau (Ziegelleimaschinen, Maschinen fiir die
Gummiindustrie), Maschinenreparaturen

Dampfwalzen, Dampf-Straenlokomotiven

Das Unternehmen wurde 1894 von den Ingenieuren Paul Friedrich Goesmann und Georg
Berthelen gegriindet. Es firmierte am Anfang als offene Handelsgesellschaft, wurde aber noch
im gleichen Jahr in eine G.m.b.H uberfiihrt. Die beiden Griinder, sie waren als
Geschiftsfihrer bestellt, konnten sich in der Folgezeit nicht auf eine einheitliche
produktionstechnische Ausrichtung der Firma (GieBerei oder Maschinenbau) einigen. Sie
schieden nach einigen Jahren aus dem Unternehmen aus. 1912 legte der neue Teilhaber und
Geschaftsfithrer Ernst Krause den Schwerpunkt auf die GieBerei. Mit der Ausrichtung auf den
Industrieguss fir die Landmaschinenindustrie, den Mihlenbau, Ziegeleimaschinen,
Sondermaschine etc. war das Unternehmen erfolgreich. Der Bereich , Maschinenbau® trat in
den Hintergrund. Ein Spezialgebiet der GieBerei war der Hartguss, insbesondere der
Schalenhartguss fiir die Walzen von Eisenwalzwerken und #hnliche Anwendungen. In den
70er Jahren geriet das Unternehmen zunehmend in wirtschaftliche Schwierigkeiten. 1983
musste es endgiiltig Konkurs anmelden.

Der Bau von Dampfwalzen wurde schon bald nach Grindung des Unternehmens
aufgenommen. Spiter kamen StraBenlokomotiven hinzu. Die gieBtechnischen und
maschinenbaulichen Erfahrungen zum Bau dieser Maschinen waren im Unternehmen
vorhanden, allerdings besa$l die ,,Concordia* keine eigene Kesselschmiede. Die Kessel, in
ublicher ,Lokomotivbauart“ mit kastenformiger Feuerbiichse und zylindrischem
Rauchrohrkessel, wurden von unterschiedlichen Spezialfirmen zugekauft. Das war in jener
Zeit bei Walzenherstellern ein ibliches Vorgehen. Hergestellt wurden ausschlieBlich
Dreiradwalzen in einem Gewichtsbereich von 10 bis etwa 18 Tonnen.

Der Bau von Dampfwalzen und StraBenlokomotiven war kein herstellungsseitiger
Schwerpunkt des Unternehmens. Als man sehr spat Mitte der 90er Jahre mit dem Bau begann,
besaBen die groBen Wettbewerber schon 20 Jahre Entwicklungsvorsprung und der Markt war
weitgehend aufgeteilt. Trotzdem besafen die Maschinen der ,,Concordia“ einen guten Ruf.
Wie viele Maschinen gebaut worden sind ist nicht mehr feststellbar. Die letzten Walzen
wurden 1914 gebaut.

-C10.1 -

Aktivititen auf dem Gebiet des Selbstfahrwesens mit dampfgetriebenen
StraBenfahrzeugen:

Um 1896 (?) Beginn der Herstellung von Dampfwalzen.

Bauart: Dreiradwalzen mit Lokomotivkessel und aufgesattelter
Maschine. Walzengewichte 10 bis 18 Tonnen.

Kleine Walzen: meist Antrieb durch Einzylindermaschinen.

GroBere Walzen: Antrieb auch durch Verbundmaschinen.

Das Produktionsprogramm umfasst alle notwendigen Zusatzein-
richtungen fiir den Walzenbetrieb (StraBen-Aufreifier, Zusatztanks,
Wetterschutz, Belastungsringe fiir die hinteren Walzen etc.).

Beginn der Herstellung von Straienlokomotiven.

Bauart: iibliche Ausfiihrungen auf Basis von Lokomotivkesseln mit
aufgesattelter Maschine. Zugkraft 300 bis iiber 500 Ztr.

Antrieb: Verbundmaschinen.

Das Produktionsprogramm umfasst div. Sonderausstattungen
(Aufsatz von Dynamomaschinen, vorgebaute Hebevorrichtungen
(Bollardkriine), Anhiingewagen u.a.m.).

Aufgabe der Produktion von Dampfwalzen und StraBenlokomotiven.

Um 1898 (?)

1914




Bild (C-1/9) 2:

Dampfwalze
(Betriebsgewicht 14 to)

der ,,Concordia“ mit Antrieb
durch eine Verbundmaschine,
Zusatzausriistung:
StraBen-AufreiBer (um 1910)

Bild (C-1/9) 3:

Schwere Dampfwalze
(Betriebsgewicht 18 to)
der ,,Concordia“ (um 1910)

Bild (C-1/9) 4:
StraBenlokomotive

der ,,Concordia“

mit Zusatzkran (um 1910)
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“in 5

Bild (C-1/9) 5: Deckblatt einer Firmenschrift (um 1910)

Fahrzeugkategorie der Dampfselbstfahrer: 4 (DSL/Dampf-StraBenlokomotive),
9 (DW(Dampfwalze)
Quellen:
[Firmenschrift , Eisen- und HartguBwerk ,,Concordia“, Hameln“, ohne Datum (um 19107)]
[1.183]
[3.53, Jg. 2005, Heft Dezember 2005, S. 20 u. 21]

Eingerichtet: 11/2016

Ergéinzungen: [1: [2: |
[ 4 | 5:




Carlshiitte bei Rendsburg

Herstéller-Nr. C-211 ‘Weiteré Nennungen: -
Herstellerangaben:
Name des Herstellers: Hartwig Holler, Carlshiitte bei Rendsburg (1827 — 1839)
Hartwig Holler & Co, Carlshiitte bei Rendsburg (ab 1839)
Actiengesellschaft der Holler’schen Carlshiitte bei Rendsburg
(ab 1869)
Firmensitz: Rendsburg
Griindung: 1827
Liquidation: -
(seit 1976: Ahlmann-Carlshiitte GmbH)
Produktionsprogramm: Eisenguss, Kunstguss
Eiserne Haushaltswaren (Poteriewaren), Ofen
Sanitarbedarf
Landwirtschaftliche Gerite

Landmaschinen (u.a. Gopelwerke, Dreschmaschinen, Pfliige)
Dampfmaschinen, Dampfkessel
Lokomobilen (?)

Der Name des Unternehmens geht auf den Landgrafen Carl zu Hessen-Cassel zuriick, unter
dessen Verwaltung das damals mit Danemark verbundene Schleswig-Holstein stand. Der
Landgraf war seit 1767 Statthalter des dénischen Konigs in Schleswig und vermittelte
zwischen den schleswig-holsteinischen Unternchmen und den Behorden in Kopenhagen. Die
Carlshiitte wurde am 19.4.1827 in Biidelsdorf auf dem Eidervorwerk bei Rendsburg von
Hartwig Holler (1796 — 1858) als Eisenhiitte gegriindet. Es war die Brste in der Region
Schleswig-Holstein. Verarbeitet werden sollte Eisenerz aus der niheren Umgebung der Hiitte.
Holler erhielt von den danischen Behorden ein zwanzigjshriges ,,privilegium exclusivum® auf
das alleinige Recht zur Verhuittung der regionalen Sumpf-, Wiesen- upd Raseneisenerze sowie
zur Herstellung aller Gusseisenwaren in den Herzogtimern Schleswig und Holstein.

Aus der Eisenhiitte entwickelte sich ein Unternehmen mit einem breit gefacherten
Produktionsprogramm. Es hatte um 1830 etwa 100 Mitarbeiter, 1850 dann 450 und 1870
schon ca. 800. Damit war die Carlshiitte das grofte Eisenwerk in Norddeutschland. Die
Verhiittung der minderwertigen regionalen Eisenerzvorkommen wurde nach einiger Zeit (ca.
1840 7) aufgegeben. Sie war nicht wirtschaftlich zu betreiben. Aus der Hitte war eine
GieBerei mit Kupolofen geworden.

Die Herstellung eigener stationérer Dampfmaschinen begann 1835. Ab 1850 wurden von der
Carlshiitte verstarkt landwirtschaftliche Gerate und Maschinen gebaut. Um 1850 wurde auch
ein eigenes Emmaillierwerk in Betrieb genommen. In dieser Zeit wurde auch mit dem Bau
von Dampfkesseln begonnen, w.a. wurden ,,Hochdruck-Dampfkessel“ eigener Konstruktion
angeboten.

Die Carlshitte nahm mit einigen ausgewihlten Produkten 1862 an der Londoner
Weltausstellung teil und erhielt eine Auszeichnung.

-Ci1-

Der Beginn des Baus eigener Lokomobilen ist unklar. Sicher ist, dass auf der ,Internationalen
landwirthschafilichen Ausstellung” 1863 in Hamburg auf dem Stand der Carlshiitte
Lokomobilen in zwei Leistungsstufen gezeigt worden sind.

Der Bau wire plausibel, da der Betrieb groBerer landwirtschaftlicher Maschinen,
beispielsweise von Dreschmaschinen, mit Pferdegopeln kaum zu bewiltigen war. Genauere
Daten zu den Lokomobilen oder Abbildungen sind bisher nicht gefunden worden. Im Katalog
zur ,Internationalen landwirthschaftlichen Ausstellung® in Hamburg 1863 sind unter Hartwig
Holler & Co, Carlshiitte in Rensburg als Ausstellungsstiicke u.a. erwihnt: eine liegende
Hochdruckdampfmaschine von 25 PS, eine kleine, einachsige Lokomobile von 2 PS mit
Pumpe und eine zweiachsige Lokomobile von 8 PS. Es ist auch nicht sicher, ob das
Unternehmen die Maschinen vollstindig selbst gebaut hat.

Aktivitatten auf dem Gebiet des Selbstfahrwesens mit dampfgetriebenen
StraBenfahrzeugen:

1835 Beginn der Herstellung eigener Dampfmaschinen. Es sind
Betriebsdampfmaschinen in iiblicher liegender Ausfithrung,
vermutlich Einzylindermaschinen kleiner Leistung,

Um 1850 (7) Beginn des Baus eigener Dampfkessel (,,Hochdruckampfkessel).

Um 1860 (?) Beginn der Herstellung verfahrbarer Lokomobilen in mehreren

Leistungsklassen (?)

Ob es sich um vollstindige Eigenentwicklungen oder um zugekaufte
Maschinen/Komponenten gehandelt hat, ist nicht sicher.
Lokomobilen kleiner Leistung besitzen einachsige Ridergestelle.
Griflere Maschinen haben die iiblichen zweiachsigen Riidergestelle.
Uber die Bauart und Ausfiihrung ist nichts bekannt. ‘
Vermutlich haben die griéfieren Lokomobilen liegende Kessel und
aufgesattelte Einzylindermaschinen.




Bild (C-2/1) 1: Titelblatt eines Katalogs iiber landwirtschaftliche Maschinen und Gerite
der Carlshiitte bei Rendsburg (um 1850)

Fahrzeugkategorie der Dampfselbstfahrer: 8 (DL/Lokomobile)

Quellen:
[1.154; S. 266 ff]
[1.174; S. 251 ff]

Eingerichtet: 3/2013
Erginzungen: | 1: 6/21- Text erg. |2 |
| 4: |5 |
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