8.2.5 Teil 5: Hersteller mit Anfangsbuchstaben E
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Ubersicht der aufgefiihrten Hersteller mit dem Anfangsbuchstaben E

Hersteller-Nummermngruppel: Hersteller die mit Sicherheit Dampfselbstfahrer gebaut haben

Lfd.Nr.

Hersteller Herstell Bemerkung
1 H. F. Eckart, Berlin-Friedrichsberg E-1/1
2 Epple und Buxbaum, Augsburg E-122
3 Escher und Wyss, Zirich (Schweiz) E-183 spiter Escher, Wyss & Cie
4 Eif ke Gaggenau, Gaggenau E-1/4
5 Esterer, Maschinenfabrik und Eisengieferei, Altottig E-1/5
6 Georg Egestorff, Hannover-Linden E-1/6
1 G. Ewald, Cistrin E-111
8 Erste bohmisch-mahrische Maschinenfabrik, Prag (Osterreich-Ungam) | E-1/8
9 Karl Eickemeyer, Miinchen E-19
10 Karl und Magnus Epple, Augsburg E-1/10
11 Erste Ungarische Maschinenfabrik und EisengieBerei, Pest (Osterr.-U.) | E-1/11
12| Emst Eisner, Stargard (Pommern) E-1/12
13| EKM (Energie- und Kraftmaschinenbau), RoBlau a.d. Elbe E-1/13 auch VEB Elbe-Werk-RoBlau
14 F. A. Egells, Berlin E-1/14

Hersteller-Nummerngruppe 2: Hersteller die vermutlich (?) Dampfsclbstfahrer gebaut haben

Lfd.Nr.

Hersteller Herstellemummer | Bemerkung
1 Eisenwerke Teschen, Teschen (Osterreich) E-2/1
2 Carl Eichler, Firstenwalde E-212
3 E icher Maschinen-Fabrik und EisengieBerei, Emmerich am Rhein | E-2/3
Anmerkung:

Die Hersteller-Nr. verbindet die in den Verzeichnissen aufgefiihrten Hersteller untereinander. Sie ist in allen
Verzeichnisteilen einheitlich. Die Hersteller-Nummern sind alphabetisch nach dem Anfangsbuchstaben des
jeweiligen Erfinders bzw. Herstellers aufgebaut. An den Buchstaben ist ein kurzer numerischer Schliissel
angehingt. Es werden zwei numerische Hersteller-Nummerngruppen verwendet, danach wird fortlaufend
nummeriert. Bei den Herstellern der ersten Nummerngruppe (z. B. A-1/...) ist es nach derzeitigem
Kenntnisstand sicher, dass sie im Dampfselbstfahrerwesen aktiv waren. Bei den Herstellern der zweiten Gruppe
(z. B. A-2/...) muss dieser Sachverhalt noch abschlieBend geklart werden, er ist z. Zt. unsicher. Im Verlauf der
noch durchzufiihrenden Recherchen wandern die Hersteller dieser Gruppe entweder in die erste Gruppe oder sie

werden geldscht.
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H. F. Eckert

Hersteller-Nr.: E-1/1

Weitere Nennungen: -

Herstellerangaben:

Name des Herstellers:

H. F. Eckert
Eckert und Vélker (1854 — 1856)
H. F. Eckert AG (seit 1871)

wurde nach und nach zu einem landwirtschaftlichen Musterbetrieb mit Ausstellungs- und
Vorfihrmdglichkeiten ausgebaut. Ein anderer groBer Ausstellungsraum befand sich in der
Fabrik.

Ab 1862(?) baute Eckert auch Dampfmaschinen eigener Konstruktion und ab 1866
Dampfkessel. Zuerst baute man stationire Maschinen (evtl. auch Halblokomobile) mit
liegendem Zylinder und fester bzw. variabler Expansion. Die Leistungen reichten von 6 bis 25
PS. Ab 1864 werden die ersten Lokomobilen gebaut. Das wire plausibel, da die eigenen
Dreschmaschinen immer grofiere Antriebsleistungen erforderten. GroBe Dreschmaschinen
waren mit Gopelantrieben nicht mehr wirtschaftlich zu betreiben. Fahrzeuge fiir das Heer sind
ab 1870 gebaut worden. In dieser Zeit sind vermutlich auch Versuche unternommen worden,
mit Dampfkraft Bodenkulturarbeiten durchzufiihren.

Das Unternehmen wurde 1871 in eine Aktiengesellschaft iiberfiihrt. Eckert blieb bis 1873
Generaldirektor der Gesellschaft.

Die H. F. Eckert AG war einer der frilhen Landmaschinenhersteller, die hierzulande
Landmaschinen in industriellem MaBstab in gréBeren Serien produzierten.

Firmensitz: Berlin-Friedrichsberg

Griindung: 1846

Liquidation: -

Produktionsprogramm: Landwirtschaftliche Geréte und Maschinen aller Art
Ségemiihlen, Brennereianlagen, Ziegelleianlagen
Patentierte Pfliige
Eisenkonstruktionen

Drahtseiltransmissionen und -fordersysteme
Dreschmaschinen (ab 1855)
Dampfmaschinen, Dampfkessel
Lokomobile

Pfluglokomotiven mit Dampfantrieb (??)

Der Betrieb wurde von dem Schlossermeister Heinrich Ferdinand Eckert (1819 bis
9. Dez. 1875) als Reparaturwerkstatt fir Pfliige gegriindet. 1846 bezog er eine
Schlosserwerkstatt in einem Kellergeschoss. Schon 1 Jahr spiter wurde die Werkstatt zu klein
und er bezog groBere Rdume in der Landsberger Str., Berlin-Friedrichsberg. Bei einigen
Auslandsaufenthalten, er besuchte 1851 die erste Londoner Industrie-Ausstellung und bereiste
einige Jahre spiter RuBland, vertiefte er sein landwirtschaftliches Wissen. Eckert war einer
der bedeutendsten Entwickler moderner Pfliige. Alle seine Pfliige und sonstigen Maschinen
zeichneten sich durch hohe Qualitit und eine groBe Praxistauglichkeit aus. Bis zur Mitte des
19. Jahrhunderts waren fast alle technisch anspruchsvollen landwirtschaftlichen Gerite
englischer oder amerikanischer Herkunft. Eckert war der erste, der den Vorsprung in kurzer
Zeit aufgeholt hat. 1850 baute Eckert den ersten Ruchadloplug, der fiir die Bearbeitung der
meisten Boden Kontinentaleuropas besser geeignet war als die der auslindischen
Wettbewerber. 1852 erhielt er auf diesen Pflug ein Patent.

1854 wurde der Betrieb in eine Handelsgesellschaft umgewandelt. Die Firma nannte sich jetzt
»Eckert und Volker. Man baute inzwischen fast alle gangigen landwirtschaftlichen
Maschinen und Gerdte. Zwei Jahre spiter schied der Kompagnon wegen
Meinungsverschiedenheiten wieder aus. Die Fabrik wurde in der folgenden Zeit immer
wieder vergroBert und es wurden Zweigbetriebe erdffnet. Am 4. August 1856 wurde der
Grundstein fiir einen Fabrikneubau gelegt. 1858 wurde eine eigene GieBerei erdffnet. Fabrik
und GieBerei wurden 1864/1865 nochmal deutlich erweitert. 1866 waren 500 Arbeiter in dem
Unternehmen von Eckert beschiftigt, davon 60 Former. In der GieBerei konnten zu dieser Zeit
100 Zentner Eisen tiglich gegossen werden. Damit gehdrte der Betrieb schon zu den groferen
in Berlin.

Die landwirtschaftlichen Maschinen und Geriite konnten ab 1862 in einem eigenen 70
Morgen grofes Versuchsfeld vor dem Landsberger Tor erprobt werden. Dieses Versuchsfeld

1862(2)
1864

1867

1870 (7)

1870

ki

Aktivititen auf dem Gebiet des Selbstfahrwesens mit dampfgetriebenen
Stralenfahrzeugen:

Beginn des Baus von Dampfmaschinen

Bau von landwirtschaftlichen Antriebsmaschinen mit Dampfantrieb
(Lokomobilen).

Prisentation der Maschinen u.a. auf der Maschinenausstellung 1864 in
Stettin. Leistung: 8 PS. Dampfdruck: 4 at.

Die fahrbare Maschine hat einen Lokomotivkessel, alle Teile sind auf
einer Grundplatte montiert. Sie ist fiir Drahtseilbetrieb eingerichtet.
Eine Produktion ist in nennenswertem Umfang wahrscheinlich nicht
aufgenommen worden.

Fertigung von ,,selbstfahrenden“ Lokomobilen (lt. Firmenkatalog).
Es konnen nur sehr wenige Maschinen gebaut worden sein.

Bau von Dampfpﬂuglokt;motiven ).
Versuche mit Dampfpfliigen auf den Lindereien von Eckert (?)

Einzelheiten zum Pflugsystem und zur Ausfiihrung der Maschinen sind
nicht bekannt.

Herstellung von Militérfahrzeugen.
Uber die Art des Antriebs ist nichts bekannt.



Bild (E-1/1) 1: Die Fabrik von H. F. Eckert (um 1880)

Bild (E-1/1) 2: Lokomobile fiir Strohfeuerung von H. F. Eckert (1886)
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Bild (E-1/1) 3: Deckblatt des Jahresberichts 1866 von Eckert mit einigen aktuell

hergestellten Maschinen und Geréten

Quellen:

[1.80;S.26 f1.]

[1.97;S. 20]

[1.98; S. 258]

[1.125]

[1.134; S. 75]

[1.175; S. 49]

[2.3]

[Firmenschrift: Jahresbericht 1866]

Eingerichtet:

Ergénzungen:

| 5:

] 1:7/08-S.2, 6. Abs., neu | 2: 9/09-S. 1u.2 erg T neu | 3: 3/14- B. E-1/1 neu
| 4

| 6:




Epple und Buxbaum

Hersteller-Nr.: E-1/2 Weitere Nennungen:  K-1/6, E-1/10
Herstellerdaten:

Firmenname.: Epple und Buxbaum

Vereinigte Fabriken landwirtschaftlicher Maschinen,
vorm. Epple & Buxbaum (seit 1883)
Epple & Buxbaum-Wels AG fiir Landmaschinen (ab 1918)

Firmensitz: Augsburg
Gegr.: 1883
Liquidation: 1980 (Schliefung des Werks)
Produktionsprogramm: Landmaschinen
Lokomobile

Dampfschlepper (Straenlokomotiven)
Diesel-Traktoren

Das Unternehmen wurde 1883 von den Gebriider Epple und Eduard Buxbaum (in einigen
Quellen auch ,,Buchsbaum* geschrieben) gegriindet. Es geht auf den 1862 von den Gebriider
Epple gegriindeten Betrieb (E-1/10) zuriick. Der vollstindige Name der Firma war ,,Vereinigte
Fabriken landwirtschaftlicher Maschinen®. Nach der Griindung wurde ein Zweigwerk in Wels
(Osterr.) ersffnet. Ab 1889 wurden Lokomobilen in iiblicher Ausfiihrung gebaut. Im Rahmen
der Versorgung des Heeres mit Zugmaschinen wihrend des 1. Weltkriegs, wurde auf Grund
der Erfahrungen beim Bau von Lokomobilen bei Epple & Buxbaum auch die Einheits-
Strafenlokomotive, Typ ,EM®, Lizenz Kemna, gebaut. Die Firma ging 1918 in
osterreichischen Besitz iiber. Ab 1931 gehérte das Augsburger Werk zur Heinrich Lanz AG.

Ab 1938 ist in dem Unternehmen der bekannte 22 PS-Diesel-Traktor »Aquila®“ hergestellt
worden.

Aktivititen auf dem Gebiet des Selbstfahrwesens mit dampfgetriebenen
Straflenfahrzeugen:

1889 Bau von Lokomobilen kleiner und mittlerer Leistung mit
Einzylindermaschinen auf Lokomotivkesseln.
Die Bauart entspricht der bekannten und bewiihrten Technik.
Die Kesseldriicke sind allerdings héher als iiblich (bis 10 at).
Leistungen: 15 PS und mehr.

1900 (?) Bau von Lokomobilen mit ,,schwimmend gelagerten®, aufgesattelten
Maschinengestellen.
Die storende Wirmeausdehnung des Kessels kann sich bei diesen
Konstruktionen nicht mehr nachteilig auf den Lauf der Maschine
auswirken.

“EB5=

1914 (?)

Einige Lokomobilen des Herstellers (ca. 8 Maschinen) sind erhalten geblieben.

Bau der ,,Einheits-Strafienlokomotive“ Bauart Kemna, Typ EM, fiir
Transportaufgaben des deutschen Heeres.

Bild (E-1/2) 1:

Z

P

Lokomobile von Epple und Buxbaum (um 1910)

Fahrzeugkategorie der Dampfselbstfﬁhrer: 8 (DL/Lokomobile), 2 (DS/Dampfschlepper)

Quellen:

[1.40]

[1.106; S. 129]
[2.1]

[2.3]
[3.1; 1995, Nr. 1, S. 25]
[3.1; 1997, Nr. 2, S. 21 ff.)]
Eingerichtet: ) : 4/2007
Ergéinzungen: | 1: 2/08- Bild 1 hinzu | 2: | 3:
| 4 | 5: | 6:




Escher und Wyss

E-1/3

Hersteller-Nr.: Weitere Nennungen: -

Herstellerangaben:
Name des Herstellers: Escher und Wyss AG

Escher, Wyss & Cie.

Maschinenbauanstalt Escher Wyss u. Comp.
Ziirich/Schweiz

1805

1969 vollstindige Ubernahme durch die
Winterthur Sulzer AG

Firmensitz:
Griindung;:
Liquidation:

Produktionsprogramm: Allg. Maschinenbau, Schwermaschinenbau
Dampfmaschinen

Dampflokomotiven

Dampfschiffe

Wasserturbinen

Lokomobile, Generatorwagen mit Dampfantrieb
Dampfwagen

Das Unternehmen wurde 1805 von Hans Caspar Escher (1775 — 1859) und Salomon von
Wyss (1769 — 1827) als Baumwollspinnerei gegriindet. Einige Jahre spéter begann man zuerst
Ersatzteile flir Webmaschinen und danach ganze Textilmaschinen herzustellen. Die Fertigung
von Maschinen wurde in den 20er Jahren intensiviert. Im Verlauf der weiteren Entwicklung
baute das Unternchmen Wasserrider, Dampfmaschinen, Dampflokomotiven, ab 1835
Dampfschiffe und ab 1844 Wasserturbinen. Mit den Wasserturbinen erlangte das
Unternehmen Weltruhm. Die Herstellung von Lokomobilen und Dampfwagen war kein
Produktionsschwerpunkt von Escher und Wyss. Die ab den 60er Jahren des 19. Jahrhunderts
gefertigten Dampfwagen und Dampfkutschen waren zumeist Einzelstiicke. Es ist nicht ganz
sicher, ob an eine groBere wirtschaftliche Verwertung gedacht war. Einige Fahrzeuge sind nur
fiir eigene Zwecke des Unternehmens oder den privaten Gebrauch der Direktoren und
Eigentiimer gebaut worden.

1889 erfolgte ein Umzug des Unternehmens in ein wesentlich groBeres Areal in Ziirich-Hard.

Nach dem 1. Weltkrieg geriet das Unternehmen in wirtschaftliche Schwierigkeiten. 1966
libernahm die Winterthur Sulzer AG die Mehrheit der Aktien. Drei Jahre spiter erfolgte die
gesamte Ubernehme von Escher und Wyss.
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Aktivititen auf dem Gebiet des Selbstfahrwesens mit dampfgetriebenen
Stralenfahrzeugen:

1860 (?) Bau eines Dampfwagens mit nicht bekannter technischer Ausfithrung.

1861 Bau einer Dampfkutsche fiir 9 Passagiere.

Durchfiihrung von Versuchsfahrten in Ziirich.

Maglicherweise handelt es sich um das (evtl. leicht veriinderte) Fahrzeug
aus dem Jahr 1860.

1862 Eine ,,Strafienlokomotive“ absolviert am 7. September 1862 nachweislich
einige Versuchsfahrten (in Ziirich?).

Die Probefahrten waren erfolgreich.

Einige technische Angaben der Maschine sind erhalten geblieben.

1868 Fertigstellung eines weiteren Dampfwagens.

Die genaue Ausfiihrung (Dampfkutsche oder Dampfschlepper) ist nicht
bekannt.

Durchfiithrung von Versuchsfahrten mit diesem Fahrzeug in Ziirich.
1872 (7) Beginn der Herstellung von Lokomobilen.

Gebaut werden zumeist Einzylindermaschinen in iiblicher Manier
mit Lokomotivkesseln und aufgesattelter Maschine.

1874 () Beginn der Herstellung von dampfgetriebenen Sondermaschinen
(z.B. Generatorwagen, Winden, Hebemaschinen u.a.m.).

Von den Lokomobilen der Escher und Wyss AG sind einige Exemplare erhalten geblieben,
z. T funktionsfihig restauriert.

Bild (E-1/3) 1: Lokomobile von Escher Wyss u. Comp. (um 1875)



fuf bem Continent befchiftigt man fich
Bereits aud) {dhon mit bem Bau von Strafens
locomotiven. @ine folde, Gervorgegangen aus
ber viifmlidift befannten Majchinenbauanitalt
von Ejcer WY n. Comp. in 3Jivid), at
am 7. September b. J. eine Probefafrt ge-
Galten unb Bierbel fefr pgiinftige Refultate
getiefert.  Diefe Mafdhine ift vierrdverig und
wiegt mit bem Wafjers und RKohlenvorvath
201 Gtr. Dev Durdymeffer bex Triebrdber bes
teligt 55 Bub. Das vorvere Paar ift ftenerunges

fahlg und taun Gierburd) bie Rocomotive auf
einer 25 Fup breiten Strafe umlehren. Die
RNaver find glatt unb Yaben ein® Breite von
6 Boll. Das Waffervefervoiv reidht bel einer
grdferen Qadung filr eine 2%,ftdndige Fayrt
aug mud der Roblenfaften foft 10 Ctr. Bet
der Probefahrt legte bie Locomotive mit einem

BWagen von 125 Gtr. 1Y, deutfche Meilen in

einer Stunde gurfid unb fiberwand in bém Gilg
Tigen Tervain die ftirtjten Steigungen, ndmlicy
1:13 mit 5 Fup Befdwindigleit in der Ses
tunbe, fo o fie alfo unter diefen unginftizen
Umftinben eine geographijche Meile in 1,27
Stunven guriidiegt. Der Roflenverbraudy Belief
fih auf 111 PBfp. filv die gange Wegmeile.
Die Leiftungsfdfigteit belduft ficy anf (33 Bferver
frfte) 400 Gtv. Brutto anf guter ebener Strafe
mit einer @efdywindigleit von 6, Fuf in ber
Selunbe. Der Larm bes ausftrdmenven Dampfes
ift fajt gang befettigt, fo daf ein Scheuwerven
ber Pferbe el ber verhiltnifmafig nidyt grofen
Gefdywinvigleit nicyt su befivdyten ift, wie dies
nod) befondere Berjudje ergeben Haben. Der
Preis ber Mafdyine wir auf 20,000 Fres.
(5333Y; Thir.) angegeben.

Bild (E-1/3) 2: Auszug aus einem zeitgendssischen Artikel mit technischen Daten zur

Straenlokomotive von Escher Wyss u. Comp. von 1862

Fahrzeugkategorie der Dampfselbstfahrer: 1 (DF/Dampffahrzeug)

8 (DL/Lokomobile)

16 (DSM/Dampfgetriebene Sondermaschine)
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Bild (E-1/3) 3: Generatorwagen von Escher Wyss u. Comp. (1892)

Quellen:

[1.4;S.11]

[1.41]

[2.3]

[2.8]

[3.5; 1862, Bd. 163, S.3 ff]

[3.23; 1961, Jg. 63, H. 6, S. 194 ff.]

[3.28; 21. Bd. oder Neue Folge 9. Bd., Nr. 49, 1862, S. 773 ffl]

Eingerichtet:

10/2006

Erginzungen:

|s:

| 1:4/08-S.2,1. Absatz__ | 2: 11/09- S2 u. Bild erg. | 3:
|4 : | 6:




Eisenwerke Gaggenau

Hersteller-Nr.: E-1/4

Weitere Nennungen: S-1/12, S-1/15, F-2/3, K-1/11

Herstellerdaten:

Firmenbez.: Eisenwerke Gaggenau Akt.-Ges. (1888)
Murgtaler Eisenwerke Gaggenau (1889)
Bergmann Industriewerke GmbH (1893)
Siiddeutsche Automobilfabrik GmbH, SAF (1905)
Gaggenau

1879 als ,,Eisenwerke Gaggenau, Fliirschein und
Bergmann®“

1888 Umwandlung in eine Aktiengesellschaft
1905 ,,Siiddeutsche Automobilfabrik GmbH*
Liquidation: -

Firmensitz:
Gegr.:

Produktionsprogramm: Allg. Maschinenbau
Dampfmaschinen
Landwirtschaftliche Maschinen
Dampfwagen

Dampflastwagen

Dampfbusse (??)

Das Unternehmen geht auf eine vom Markgrafen von Baden-Baden um 1680 gegriindete
Hammer- und Nagelschmiede zuriick. Im 18. Jahrhundert wurden auch landwirtschaftliche
Geriite hergestellt. 1874 wurde der Betrieb von Michael Fliirschein iibernommen. Es werden
Fahrradteile und Fahrrider sowie Holzbearbeitungsmaschinen gefertigt. Theodor Bergmann
tritt 1879 als Teilhaber in die Firma ein. In den 80er Jahren wird von der Motorenfabrik Edm.
Friedrich aus Feuerbach (F-2/3) cine Lizenz zum Bau der »Eriedrich-Dampf-Sparmotoren®
erworben. Es werden einige Dampfwagen mit Friedrich-Motoren gebaut. 1888 wird das
Unternehmen in eine Aktiengesellschaft Uberfiihrte, man firmiert jetzt als ,,Eisenwerke
Gaggenau A.-G.“. Es wird ein sehr weit gefiichertes Produktspektrum hergestellt. 1893
scheidet Bergmann aus und griindet sein eigenes Unternehmen, die ,Bergmann
Industriewerge GmbH*“. 1894 wird der Betrieb um eine Produktionsstiitte fiir Automobile
erweitert. Am Anfang wurden Motorwagen mit Verbrennungsmotoren fiir den
Personenverkehr gebaut. Es gibt auch einige Hinweise auf Versuche mit Dampfwagen.

Auf der Gewerbeausstellung 1888 in Miinchen stellt das Unternehmen einen Friedrich-
Dampfmotor kleiner Leistung mit Leuchtgas-Heizung aus, eine sogenannte ,,Hausmaschine®.
Ab 1900 verlagerte sich der Schwerpunkt immer mehr auf die Herstellung von
Nutzfahrzeugen. 1904 wurde der erste Lastwagen vorgestellt, 1905 folgten Omnibusse.
Ausgestattet waren alle Fahrzeuge mit Verbrennungsmotoren. Ab 1905 firmiert das
Unternehmen unter ,,Stiddeutsche Automobilfabrik GmbH*,

1905 erwarb die Siiddeutsche Automobilfabrik (SAF) von der Friedr. Krupp AG (K-1/1 1)
eine Unterlizenz zum Bau von Dampflastwagen nach dem System ,,Stoltz“. Ob die Lizenz
genutzt worden ist, kann mit abschlieBender Sicherheit nicht gesagt werden. Es gibt Hinweise
darauf, dass um 1908 einige Wagen hergestellt wurden. Eine groBere Bedeutung hat die
Produktion von Dampfwagen bei der SAF nicht besessen.
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Aktivititen auf dem Gebiet des Selbstfahrwesens mit dampfgetriebenen
StraBenfahrzeugen:

1886 Bau von (eines (?)) Dampfwagen mit Antrieb durch einen
»Friedrich-Dampf-Sparmotor* (siche F-2/3).
Das Fahrzeug ist in der Umgebung von Gaggenau gefahren.
Die Hochstgeschwindigkeit liegt bei 20 km/h.
Der Dampfwagen ist bei einer Probefahrt verungliickt.

1907 Herstellung von Dampflastwagen nach dem System von Peter Stoltz,
Berlin (siehe S-1/12).
Der Hauptlizenznehmer, die Friedr. Krupp AG hatte 1906 eine
Unterlizenz zum Bau von Nutzfahrzeugen ,,System Stoltz* an die SAF
(bis 1905: Eisenwerke Gaggenau) gegeben.
Es sind nur wenige Fahrzeuge gebaut worden.
Eine Serienfertigung wurde nicht aufgenommen.

Fahrzeugkategorie der Dampfselbstfahrer: 1 (DF/Dampffahrzeug (allg.))
11 (DLW/Dampflastwagen)

Quellen:

[1.9;Bd. 1. S. 174]

[1.12; S. 108 ff.]

[1.116]

[32;1907,H. 9, S. 218/ H. 36, S. 42/H. 48, S. 60)]
[3.4; 1894, S. 850]

Eingerichtet:
Ergéinzungen:

7/2007

| 1: 1/09- Text 1907 erg. | 2: 9/10- Texterg, [3:
[ 4 |5 |6




Esterer

Hersteller-Nr.: E-1/5 Weitere N -

Herstellerangaben:

Name des Herstellers: Maschinenfabrik und Eisengieferei Esterer

Esterer AG (1900)
Firmensitz: Altotting
Griindung;: 1862
Liquidation: 2007 (Verkauf der Masch.-Fabrik an die Gebr. Link)
Produktionsprogramm: Landmaschinen

Dampfmaschinen, Dampfkessel
Halblokomobile (stationire Lokomobile)
Lokomobile

Dampfschlepper

Die Griindung des Unternehmens geht auf eine kleine Schlosserwerkstatt und GieBerei
zuriick, die 1862 von dem Landwirt und Hindler Josef Esterer und dem GieBer Josef
Frimberger eroffnet worden war. Frimberger schied schon 1863 aus dem Betrieb aus. Danach
war das Unternehmen eine reine Familiengesellschaft. Am Anfang stcllte man Maschinen fiir
die Landwirtschaft (u. a. Dreschmaschinen), Gatter fiir Siigemiihlen und Einrichtungen fiir
Getreidemiihlen her. Die GieBerei fertigte auch Auftragsguss. 1900 wurde die Firma in eine
Aktiengesellschaft umgewandelt.

Der Bau von Lokomobilen wurde etwa 1876 (?) aufgenommen. Hergestellt wurden zumeist
Halblokomobilen bis zu Leistungen von einigen hundert PS. Diese Maschinen waren auf dem
Markt sehr erfolgreich und wurden in groBen Stiickzahlen produziert. Bis 1914 sind insgesamt
etwa 1000 Lokomobilen verkauft worden. Der Bau von fahrbaren Lokomobilen war kein
Schwerpunkt der Produktion bei Esterer. Insgesamt sind einige Hundert Maschinen hergestellt
worden. Die Produktion wurde nach derzeitigem Kenntnisstand um die Jahrhundertwende

aufgenommen. Hauptabsatzgebiet war der siiddeutsche Raum und Osterreich-Ungarn. Der

Bau von stationdren Lokomobilen wurde erst 1959 aufgegeben.

Neben der GieBerei baute Esterer das Geschift mit Sigewerksanlagen intensiv aus. Das
Unternehmen wurde 1982 in einzelne Geschiftsfelder (GieBerei, Maschinenbau, etc.)
aufgegliedert. Der Teil ,,Esterer WD (Maschinenbau)*“ wurde 2007 von der ,,Gebr. Link
Maschinenfabrik (Kurzform: Gatterlink) erworben.

Aktivitdten auf dem Gebiet des Selbstfahrwesens mit dampfgetriebenen
Strafenfahrzeugen:

1900 (?) Beginn der Herstellung fahrbarer Lokomobilen.

Meist Einzylindermaschinen mit Lokomotivkessel.
Dampfdriicke 8 bis 12 at.

Leistungen 10 bis 40 PS.

Es wurden auch Lokomobile mit Uberhitzer und
Kolbenschiebersteuerung gebaut.

Einige Maschinen sind Umbauten von Halblokomobilen.

-E9-

1915 Herstellung von Dampfschleppern (StraBenlokomotiven).
Antrieb der hinteren Rider durch Kettentrieb.

Es wurden nur drei Maschinen gebaut.

Einige Lokomobile sind erhalten geblieben (ca. 14 Stiick), z. T. betriebsbereit.

Ein Dampfschlepper ist ebenfalls erhalten geblieben.

Bild (E-1/5) 1: Fahrbare Lokomobilé von Esterer (um 1905)

Fahrzeugkategorie der Dampfselbstfahrer: 8 (DL/Lokomobile), 2 (DS/Dampfschlepper)

Quellen:

[1.106]

[2.1]

[2.3]

[3.9;2010, H. 1, S.40 ff.]

Eingerichtet:

3/2007

Ergédnzungen: | 1: 3/08- 1915 hinzu | 2: 7/10- Bild hinzu
| 4: | 5:

W
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Egestorff
E-1/6

Hersteller-Nr.

H-1/9

Weitere Nennungen:

Herstellerangaben:

Name des Herstellers: Georg Egestorff

Eisen-Giesserey und Maschinenfabrik Georg Egestorff
Hannover-Linden

1835

1871 (Umwandlung in eine Aktiengesellschaft)

Firmensitz:

Grindung;
Liquidation:
Produktionsprogramm: Schwermaschinenbau, Anlagenbau
Dampfmaschinen, Dampfkessel
Schiffs-Dampfmaschinen
Lokomotiven

Dampfspritze zur Feuerbekidmpfung
Lokomobile

Georg Egestorff (geb. 7. Februar 1802 — gest. 27. Mai 1868) gilt als einer der Pioniere des
deutschen Maschinenbaues. Sein Vater, Johann Hinrich Egestorff, war ein vermogender
Fabrikant. Er besaB 16 Kalkbrennereien und stellte Kalksteine in industrieller Produktion her.
Georg Egestorff erlernte das Bottcherhandwerk, arbeitete aber in jungen Jahren schon in den
Betrieben des Vaters mit. Nach dessen Tod 1834 griindete er 1835 eine eigene EisengieBerei
und Maschinenwerkstatt (aus der spiter die Hanomag hervorging). Hergestellt wurden
Dampfmaschinen, Dampfkessel, Maschinen fir die Industrie, groBe Anlagen zur
Wasserhebung (z. B. die Pumpenwerke fiir Hannover), ab 1846 Dampflokomotiven u. a. m.
Egestorff erweiterte seine geschiftlichen Aktivititen auch auf andere Industrien (Erwerb von
chemischen Fabriken etc.). Die Maschinenfabrik von Egestorff wurde 1868 von dem
Industriellen Strousberg ibernommen. In den Griinderjahren, der Zeit des groBen
Aufschwungs nach dem deutsch-franzosischen Krieg, wurde das gesamte Unternehmen 1871
in eine Aktiengesellschaft iiberfiihrt.

Die Herstellung von Dampfselbstfahrern war kein Schwerpunkt der Produktion bei Egestorff.
Es wurden trotzdem einige sehr unterschiedliche Maschinenarten gebaut, u.a. Dampfspritzen,
Lokomobilen und Dampfwalzen. Die ab 1863 gebauten Lokomobilen entsprachen in ihrem
Aufbau den bekannten fahrbaren Maschinen. Sie wurden in kleinen Stiickzahlen und
verschiedenen Baureihen hergestellt (teilweise als Halblokomobilen). Von den fahrbaren
Lokomobilen stellte Egestorff bis 1865 schon 54 Stiick her. Sie waren einfach im Aufbau und
verbrauchten sehr wenig Brennmaterial. Die 1863 bei Egestorff gebaute Dampfspritze war
wahrscheinlich nicht der Anfang einer kontinuierlichen Produktion, sondern mehr das
Ergebnis von Experimenten mit dem Dampfantrieb und der Notwendigkeit, im Brandfall im
eigenen Unternehmen eine leistungsstarke, maschinenbetriebene Wasserspritze bereit zu
haben. Ublich in jener Zeit waren handbetriebene Spritzen. Auch die Straen-Dampfwalzen
wurden nur in kleinen Stiickzahlen hergestellt.

Egestorff stellte seine Dampfspritze 1863 auf der ,Internationalen landwirthschaftlichen
Ausstellung™ in Hamburg aus und erhielt fiir diese herausragende technische Leistung eine
goldene Medaille (siehe Bild (E-1/6) 6).

-El1-

Aktivititen auf dem Gebiet des Selbstfahrwesens mit dampfgetriebenen
Stralenfahrzeugen:

1863 Beginn der Herstellung von Lokomobilen und Halblokomobilen.

Es werden mindestens zwei Baureihen mit unterschiedlichen

Leistungsbereichen gefertigt:

- Lokomobilen mit Einzylinder-Triebwerken im Leistungsbereich
von 2 bis 6 PS,

- Lokomobilen mit Zweizylinder-Triebwerken (eine der ersten
Zweizyl.-Lokomobilen im deutschsprachigen Raum).
Zwillingsanordnung, Kurbelwinkel 90 °.

Leistungsbereich von 8 bis 30 PS.

Maschinenbasis ist ein Lokomotivkessel iiblicher Bauart.

Dampfdriicke: etwa 3,5 at.

Die Kessel haben Holzisolation und eine Blechverkleidung.

Herstellung einer Dampfspritze eigener Konstruktion fiir den

Gespannzug. Die Maschine von Egestorff ist die erste Dampfspritze eines

deutschen Herstellers.

Als Kessel wird ein Stehkessel eingesetzt, Dampfdruck 7 at.

Die Maschine ist liegend auf einem zylindrischen, zentralen Behilter

angeordnet. Die Spritze hatte keinen iiblichen Holzrahmen als tragendes

Element, sie war selbsttragend und ganz aus Eisen gefertigt.

Beginn der Herstellung von Chausseewalzen mit Dampfantrieb.

Es werden Dampfwalzen nach dem ,,franzisischen System“ mit zwei gleich

grofien, hintereinander angeordneten Walzen gebaut.

Walzengewicht 13 Tonnen (ohne Ballast).

Der Entwurf stammt von dem Kéniglichen Wegbauinspector Voigts aus

Hannover.

Die praktische Umsetzung oblag der Maschinenfabrik von Egestorff.

1863

1868

Bild (E-1/6) 1: Skizze der Lokomobile von Egestorff (1863)
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Hersteller: Georg Egestorff (E-1/6)

Tafel 1: Lokomobile von 1865
(Langsschnitt durch die Maschine und
Schnitt durch die Feuerbiichse und die Zylinder)

-E13.1-




FG. Ewald
Hersteller-Nr.: E-1/7 Weitere Nennungen: -
Herstellerangaben:
Name des Herstellers: Gustav Ewald
Spezialfabrik fiir Feuerloschgerite
Firmensitz: Cistrin
Griindung: 1878
Liquidation: -
Produktionsprogramm: Allgemeiner Maschinenbau
Feuerloschgerite
Dampf-Feuerspritzen
Das Unternehmen ist aus einer 1855 gegriindeten Kupferschmiede und Maschinenfabrik
hervorgegangen. Am Anfang der Produktion standen einfache Geratschaften zur

Feuerbekampfung, seit den 70er (?) Jahren auch Handdruckspritzen. Ab 1890 wurden bei
Gustav Ewald Dampfspritzen in geringer Anzahl hergestellt.

Bild (E-1/7) 1: Abbildung der Dampf-Feuerspritze aus einer Anzeige (um 1893)

Aktivititen auf dem Gebiet des Selbstfahrwesens mit dampfgetriebenen
StraBenfahrzeugen:

1890 Beginn der Herstellung von Dampf-Feuerspritzen fiir den Gespannzug.
Die Fahrzeuge sind mit einem Stehkessel im Heck ausgestattet.
Die liegende Mehrzylinder-Maschine (?) treibt die Wasserpumpe direkt.
Kennzeichnend fiir die Ewald-Dampfspritzen ist die sehr gedringte
Bauweise und die stark vergroBerten Hinterriider.

Eine Original-Dampfspritze ist nicht erhalten geblieben.

Fahrzeugkategorie der Dampfselbstfahrer: 14 (DFW/Dampf-Feuerwehr)

Quellen:
[1.35;S.52]
[1.43]
[1.54]

Eingerichtet: 9/2007
Ergénzungen:

B

AW
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K. Eickemeyer

Hersteller-Nr.: E-1/9 Weitere Nennungen: -
Biographische Angaben:

Name: Karl Eickemeyer

Wohnort: Miinchen

Geb.: -

Gest.: -

Eltern: -

Ausbildung: Ingenieur (?)

Von dem Erfinder sind keine weiteren Angaben bekannt. Der Gegenstand seiner Erfindung
war eine Lokomotive, die als Strafenfahrzeug, z. B. als StraBenlokomotive oder
StraBenwalze, und als Lokomobile verwendet werden sollte. Eickemeyer hat mit seiner
Erfindung versucht, alle bekannten Einsatzgebiete dampfgetriebener Selbstfahrer in einer
einzigen Maschine zu verwirklichen.

Erfolgreich war er mit dieser Idee nicht.

Aktivititen auf dem Gebiet des Selbstfahrwesens mit dampfgetriebenen
StraBenfahrzeugen:

1913

Entwicklung eines universell einsetzbaren, dampfgetriebenen Fahrzeugs,
das sowohl auf Schienen als auch auf StraBen fahren kann.

Auf StraBen ist es als StraBenlokomotive oder als StraBenwalze
einsetzbar.

Ferner ist es auch als Lokomobile verwendbar.

Ein Windwerk ist ebenfalls vorhanden.

Eickemeyer erhiilt ein Patent auf seine Erfindung.

Ob ein Fahrzeug (Prototyp) gebaut worden ist, ist nicht bekannt.

-E16-
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Bild (E-1/9) 1: Skizze des Dampffahrzeugs (1913)

Fahrzeugkategorie der Dampfselbstfahrer: 21 (DSS)

Quellen:

[Patentunterlagen (z. B.: CH 66422A)]

Eingerichtet:

8/2007

Ergénzungen:

i b

| W




Karl und Magnus Epple

Hersteller-Nr.: E-1/10 Weitere Nennungen: ~ E-1/2
Herstellerangaben:
Name des Herstellers: Karl und Magnus Epple
Firmensitz: Augsburg
Griindung;: 1862
Liquidation: 1882 (Zusammenschluss mit Buxbaum zu
»Epple & Buxbaum*
Produktionsprogramm: Landwirtschaftliche Geréte und Maschinen

Lokomobilen

Die Gebriider Epple griindeten 1862 eine Werkstatt zur Herstellung einfacher landw. Gerite
und Maschinen. Aus diesen Anfingen entwickelte sich eine kleine Fabrik. Das
Produktionsspektrum umfasste spiter auch komplizierte landw. Maschinen, z.B.
Dreschmaschinen. Um 1880 wurden die ersten fahrbaren Lokomobilen gebaut. Der Schritt
war naheliegend, da die Leistung einiger landw. Maschinen so stark gesteigert worden war,
dass ein Antrieb mit iiblichen Gépeln an eine Grenze kam.

1882 trat Buxbaum in das Unternehmen ein. Das Unternechmen nannte sich danach »Epple &
Buxbaum®.

Aktivititen auf dem Gebiet des Selbstfahrwesens mit dampfgetriebenen
Straflenfahrzeugen:

1880 (?) Beginn der Herstellung von fahrbaren Lokomobilen.

Uber die Bauart ist nichts bekannt.

Vermutlich sind die Maschinen mit iiblichen Lokomotivkesseln und
aufgesattelter Dampfmaschine gebaut worden.

Fahrzeugkategorie der Dampfselbstfahrer: 8 (DL/Lokomobile)

Quellen:
[-]
Eingerichtet: 9/2008
Ergéinzungen: [1 | 2: |3
|4 Is: I8

-E17-

Erste Ungarische Maschinenfabrik und EisengieBerei

Hersteller-Nr.: E-1/11 Weitere Nennungen: -
Herstellerangaben:
Name des Herstellers: Erste Ungarische Maschinenfabrik und EisengieBerei A. G.
Firmensitz: Pest (Osterr.-Ungarn)
Griindung: 1867
Liquidation: -
Produktionsprogramm: Allg. Maschinenbau
Dampfmaschinen (?), Dampfkessel (?)
Lokomobilen
StraBenlokomotiven

Von dem Unternehmen sind nur wenige Informationen verfiigbar. Die ,.Erste Ungarische
wurde von Anfang an als Aktiengesellschaft gefiihrt. Geleitet wurde sie nach der Griindung

einige Jahre von Otto H. Miiller, einem ehemaligen Direktor (?7) der ,,Maschinenfabrik
Buckau®.

Aktivititen auf dem Gebiet des Selbstfahrwesens mit dampfgetriebenen
Straenfahrzeugen:

1880 (?) Beginn der Herstellung von Lokomobilen fiir den Gespannzug.
Uber die Bauart ist nichts bekannt.
1882 (?) Beginn der Herstellung von StraBenlokomotiven.

Vermutlich @iblicher Bauart mit Lokomotivkessel und aufgesattelter
Dampfmaschine.

Fahrzeugkategorie der Dampfselbstfahrer: 8 (DL/Lokomobile),
4 (DSL/Dampf-StraBlenlokomotive)

Quellen:
[Reg. Werbeanzeigen]
Eingerichtet: 8/2009
Ergéinzungen: 11 | 2: 13
|4 |5 |6




Ernst Eisner

Hersteller-Nr.: E-1/12 Weitere Nennungen: -
Herstellerangaben:

Name des Herstellers: Maschinenfabrik Ernst Eisner

Firmensitz: Stargard (Pommern)

Griindung: 1870 (?)

Liquidation: -

Produktionsprogramm: Allgemeiner Maschinenbau

Transmissionen, Rider
Dampfkessel, Dampfmaschinen
Lokomobilen

Von dem Hersteller sind keine weiteren Informationen verfiigbar. Lokomobilen wurden ab
1880 (?) gebaut. Wahrscheinlich auch fahrbare Maschinen. Die wemgen gebauten Maschinen
konnen nur kurzzeitig im regionalen Umfeld eingesetzt worden sein. Auf den bekanntcn
Maschinenmessen jener Zeit waren sie nicht vertreten.

Aktivitdten auf dem Gebiet des Selbstfahrwesens mit dampfgetriebenen
Straflenfahrzeugen:

1880 (?) Herstellung von fahrbaren Lokomobilen.
Uber die Bauart ist nichts bekannt.

Fahrzeugkategorie der Dampfselbstfahrer: 8 (DL/Lokomobile)

Quellen:
[Reg. Adressbiicher um 1890]

Eingerichtet: 12/2009
Ergtinzungen: |1t | 2: |3:
| 4 | 's: | 6:
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EKM (Energie- und Kraftmaschinenbau)

Hersteller-Nr.: E-1/13 Weitere Nennungen: F-1/ 7; L-1/ 12; S-1/6
Herstellerangaben:
Name des Herstellers: EKM
Vereinigung Volkseigener Betriebe des Energie- und
Kraftmaschinenbaus (EKM)
Elbe-Werk-RoBlau
Firmensitz: RoBlau
Griindung: 1948
Liquidation: -
Produktionsprogramm: Nachkriegsproduktion unterschiedlicher Gerite

Bau und Reparatur von Binnenschiffen
Dampfzugmaschinen

Nach dem Krieg wurde versucht, die Herstellung der Dampfzugmaschinen der Gebr.
Sachsenberg (siche S-1/6) wieder aufzunehmen. In Sachsen hatte nach der Volksabstimmung
1946 die sowjetische Verwaltung begonnen, die privaten Unternehmen in Volkseigentum zu
uberfithren. Die Betriebe der Gebr. Sachsenberg waren als Reparationsleistung weitgehend
demontiert worden. Die Reste des RoBlauer Betriebs wurden schlieBlich als volkseigener
Betrieb einer zentralen ,,Vereinigung volkseigener Betriebe (VVB)“ zugeordnet, und zwar der
VVB Energie- und Kraftmaschinenbau (EKM). Der RoBlauer Betrieb wurde unter dem Dach
der EKM zum , Elbe-Werk-RoBlau®.

Das ,Elbe-Werk-Roflau“ versuchte unter schwierigsten Bedingungen und unter Verwendung
von Restbesténden der Gebr. Sachsenberg, einige Dampfzugmaschinen fertigzustellen. Ab
Mai 1947 fuhr die erste Maschine im Werk- und Fernverkehr. Basis war die Sachsenberg-
Type DW 60 mit einer Leistung von 65 PS.

1948 wurden weitere Dampfzugmaschinen in Erprobung genommen. Wie viele dieser
Maschinen im reguliren Betrieb gewesen sind, lisst sich nicht mehr feststellen. Unmittelbar
nach dem Krieg befanden sich 17 Stiick der 65 PS-Dampfzugmaschinen mit Kondensation
(DW60-K4) und 3 mit Auspuffbetrieb im Bestand von Sachsenberg. Man kann davon
ausgehen, dass die fahrbereiten Maschinen als Reparationsleistung eingezogen worden sind.
Die restlichen, vermutlich weniger als 5, sind im , Elbe-Werk-RoBlau® komplettiert worden.
Nach nur 10 Monaten wurde die Herstellung aufgegeben. Die Beschaffung der notwendigen
Teile stieB auf uniiberwindliche Schwierigkeiten.

Aktivitaten auf dem Gebiet des Selbstfahrwesens mit dampfgetriebenen
Straenfahrzeugen:
1947 Beginn der Herstellung von Dampfzugmaschinen.
Basis sind Restbestinde von Maschinen der Gebr. Sachsenberg vom Typ
DW 60-K4.
Leistung: 65 PS.
Technische Einzelheiten siehe Gebr. Sachsenberg (S-1/6).
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Bild (B-1/13) 1:
Elbe-Werk-RoBlau® (1948)

Deckblatt der Bedienungsanleitung der Dampfzugmaschine der EKM,

Fahrzeugkategorie der Dampfselbstfahrer: 5 (Dampfzugmaschinen)
Quellen:
[Nachlass Dipl.-Ing. Hochmuth]
[3.9;2011; H. 4; S. 48 ff]
Eingerichtet: 9/2013
Ergéinzung, | L | 2: | 3:
|4 | s: 6




Hersteller: EKM (E-1/13)
Tafel 1: Dampfzugmaschine (1948)
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F. A. Egells
Hersteller-Nr.: E-1/14 Weitere Nennungen: =
Herstellerangaben:
Name des Herstellers: F. A. Egells
Maschinenbauanstalt und EisengieBerei
Firmensitz: Berlin
Griindung: 1821 (als Eisengieferei)
1828 Neue Berliner EisengieBerei, Woderb & Egells
Liquidation: -
Produktionsprogramm: Eisenguss
Werkzeugmaschinen (Drehmaschinen, Bohrmaschinen u.a.m.)
Hydraulische Pressen
Allgemeiner Maschinenbau
Dampfmaschinen

Dampfselbstfahrer (Chaussee-Dampfwagen)

Egells wurde am 25. August 1788 in Rheine (Westfalen) geboren. Nach der Schulzeit erlernte
er den Beruf des Schlossers. Schon frith zeigte sich seine Begabung fiir alles Technische.
Schon als Schlossergeselle erfand er eine ,, Windbiichse“, die bei den staatlichen preuBischen
Stellen einige Beachtung fand. Mit einem Kompagnon, ebenfalls Schlossergeselle, griindete
er in Gravenhorst um 1819 eine Maschinenbauwerkstatt, die sich mit dem Bau von
Dampfmaschinen befasste. Eine Maschine in verkleinertem MaBstab wurde gebaut. Eine
staatliche Unterstitzung zum Bau groBerer Maschinen wurde nicht gegeben. Egells
unternahm einige Studienreisen nach England und Frankreich, um seine technischen
Kenntnisse zu vertiefen. Sein besonderes Interesse galt dabei dem Bau von Dampfmaschinen.
1822 trennten sich die beiden Schlossergesellen endgiiltig. Schon etwas vorher war Egells
nach Berlin gegangen. Die Bedingungen in der Provinz waren fir den Maschinenbau zu
ungiinstig.

1821 griindete er in Berlin, auerhalb der Stadtmauer vor dem Oranienburger Tor an der
Chausseestrale, eine EisengieBerei. Kurze Zeit spater die Maschinenbauanstalt. Die GieBerei
war der erste, privatwirtschaftlich arbeitende Betrieb dieser Art in Berlin. Die (staatliche)
Koénigliche EisengieBerei in unmittelbarer Nihe war schon 1803 gegriindet worden. Egells
arbeitete in dieser Zeit intensiv an der Weiterentwicklung einer ihm in PreuBen und England
patentierten Dampfmaschine (einem Vorldufer der ,,Biigelmaschine®). 1825 entstand die erste
groBere Dampfmaschine mit einer Leistung von 26 PS. Egells baute sowohl Dampfinaschinen
mit feststehendem Zylinder und Kurbeltrieb als auch Maschinen mit oszillierenden Zylindern.

Ab 1828 firmierte der Betrieb kurze Zeit unter ,Neue Berliner EisengieBerei Woderb &
Egells*. Um 1830 schied der Kompagnon Woderb aus. Eglls war danach alleiniger
Eigentiimer des Unternehmens.

Um 1830 wurde auch der erste Dampfwagen gebaut.

1840 konnte die erste Lokomotive ausgeliefert werden.
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Das Unternehmen von Egells entwickelte sich zu einer der bedeutendsten
Maschinenbauanstalten in Deutschland. Egells zeichnete sich in allen seinen Arbeiten durch
eine groBe Offenheit allen technisch Interessierten gegeniiber aus. Das Unternehmen kann als
Keimzelle der deutschen  Maschinenbauindustrie  angesehen  werden.  Viele
Unternehmensgriinder haben ihr ,Handwerk® bei Egells gelernt, u.a. Borsig, Wohlert und
Hoppe.

Aktivititen auf dem Gebiet des Selbstfahrwesens mit dampfgetriebenen

Straenfahrzeugen:
Um 1830 Bau eines (oder einiger) Dampfwagen fiir den Betrieb auf 6ffentlichen
StraBen (Dampfselbstfahrer, Chaussee-Dampfwagen).

Der Wagen ist nachweislich gefahren. Es wurden einige Probefahrten
in Berlin durchgefiihrt.

Uber die technische Ausfiihrung ist nichts bekannt.

Fahrzeugkategorie der Dampfselbstfahrer: 1 (DF/Dampffahrzeug)
Quellen:
[181; Bd. 1, S. 129 ff.)]
Eingerichtet: 4/2016
Erginzungen: 11 | 2: | 3:
[ 4 |5 | 6:




Eisenwerke Teschen

Hersteller-Nr.: E-2/1 Weitere Nennungen:

Herstellerangaben:

Name des Herstellers: Maschinenfabrik und EisengieBerei Teschen
Eisenwerke Teschen

Firmensitz: Techen (Osterreich)

Griindung: ?

Liquidation: 2

Produktionsprogramm: Dampfmaschinen
Lokomobile (?)

Dampfpfluglokomotiven (?)

Uber das Unternehmen sind derzeit keine weiteren Informationen verfiigbar.

Auf Anraten des Erzherzogs Albrecht von Oesterreich sollte in den Eisenwerken Teschen um
1880 der Bau von Dampfpfluglokomotiven versucht werden. Der Erzherzog setzte in den
eigenen Wirtschaften 5 Dampfpflige (vermutlich englische Fabrikate) ein. Es sollte der
Versuch unternommen werden, mit einheimischen Herstellern derartige Maschinen
nachzubauen.

Ob es gelang und ob eine Dampfpfluglokomotive oder eine Lokomobile gebaut wurde ist
nicht bekannt.

Aktivititen auf dem Gebiet des Selbstfahrwesens mit dampfgetriebenen
Straenfahrzeugen:

1880 (?) Bau von Lokomobilen und/oder Dampfpfluglokomotiven (&)

Vorbild: englische Maschinen.

Fahrzeugkategorie der Dampfselbstfahrer: 10 (DPfL/Dampfpfluglokomotive)

Quellen:
[3.4; 1887, Bd. XXXI, No. 38, S. 823]

Eingerichtet: 9/2006

Erginzungen:

-
=)
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Carl Eichler

Hersteller-Nr.: E-2/2 Weitere Nennungen: -
Herstellerangaben:

Name des Herstellers: Maschinen-Fabrik Carl Eichler

Firmensitz: Fiirstenwalde

Griindung: 1878 (7)

Liquidation: -

Produktionsprogramm: Allg. Maschinenbau

Dampfkessel, Dampfmaschinen
Lokomobilen

Von dem Hersteller sind keine weiteren Informationen verfiigbar. Eichler hat vermutlich um
1880 (?) einige Lokomobilen hergestellt. Ob Maschinen auf Ridergestellen gebaut worden
sind ist nicht bekannt.

Aktivititen auf dem Gebiet des Selbstfahrwesens mit dampfgetriebenen
StraBenfahrzeugen:

1880 (?) Beginn der Herstellung von Lokomobilen.

Ob fahrbare Maschinen gebaut worden sind ist nicht sicher.

Fahrzeugkategorie der Dampfselbstfahrer: 8 (DL/Lokomobile)

Quellen:
[Reg. Adressbiicher]

Eingerichtet: 8/2007

Ergfinzungen: | 1: | 2:




Emmericher Maschinen-Fabrik und EisengieBerei

Hersteller-Nr.: E-2/3 Weitere N 2 -
Herstellerangaben:
Name des Herstellers: Emmericher Maschinen-Fabrik und EisengieBerei
van Giilpen, Lensing & V. Gimborn
Firmensitz: Emmerich am Rhein
Griindung: 1878 (7))
Liquidation: -
Produktionsprogramm: Allg. Maschinenbau
Transmissionsanlagen
Dampfmaschinen, Dampfkessel
Lokomobilen

Von dem Hersteller sind keine weiteren Informationen verfiigbar. Um 1890 (?) miissen auch
Lokomobilen hergestellt worden sein. Ob die Maschinen fahrbar waren ist nicht bekannt.

Aktivititen auf dem Gebiet des Selbstfahrwesens mit dampfgetriebenen
Stra3enfahrzeugen:

1890 (?) Herstellung von Lokomobilen.
Ob Maschinen auf Riidergestellen gebaut worden sind ist nicht sicher.

Fahrzeugkategorie der Dampfselbstfahrer: 8 (DL/Lokomobile)

Quellen:
[-]
Eingerichtet: 4/2009
Ergéinzungen: [ 1: | 2: | 3:
|4 | 's: | 6:
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