8.2.15 Teil 15: Hersteller mit Anfangsbuchstaben P und Q
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Ubersicht der aufgefithrten Hersteller mit dem Anfangsbuchstaben PQ

Hersteller-Nummemgruppel: Hersteller die mit Sicherheit Dampfselbstfahrer gebaut haben

Lfd.Nr. | Hersteller Herstellernummer | Bemerkung

1 Maschinenfabrik Plaul, Magdeburg PO-1/1

2 J. Pintus & Sohn, Brandenburg a.d. Havel PQ-1/2

3 Ferenc Preiner, Budapest (k.u.k. Monarchie Osterr.-Ungarn) PQ-1/3

4 Johann Petermann & Co, Warendorf (Westfalen) PQ-1/4

5 Maschinenfabrik Pauksch & Freund, Landsberg a.d. Warthe PQ-1/5

6 Otto Pfanhauser, Wien {(sterr.) PQ-1/6

7 Prager Maschinenbau-Aktiengesellschaft, Prag (8dhmen) PQ-1/7 vorm. Ruston & Co
8 Jacques Piedboeuf, Aachen und Diisseldorf PQ-1/8

9 Wilhelm Carl Platz u. S6hne, Weinheim (Baden}) PQ-1/9

10 Petzold & Co., Berlin NW. PQ-1/19

Hersteller-Nummerngruppe 2: Hersteller die vermutlich (?) Dampfselbstfahrer gebaut haben

Lfd.Nr. | Hersteller Herstellemummer | Bemerkung
1 C. Pickert, Schweinfurt PQ-2/1
2 Maschinenfabrik Ouiri & Cie., Schiltigheim (Elsass) PQ-2/2
3 Patschke, Berlin PQ-2/3
Anmeriaung:

Die Hersteller-Nr. verbindet die in den Verzeichnissen aufgefilhrten Hersteller untereinander. Sie ist in allen
Verzeichnisteilen einheitlich. Die Hersteller-Nummem sind alphabetisch nach dem Anfangsbuchstaben des
jeweiligen Erfinders bzw. Herstellers aufgebaut. An den Buchstaben ist ein kurzer numerischer Schliissel
angehtingt. Es werden zwei numerische Hersteller-Nummemgruppen verwendet, danach wird fortlaufend
nummeriert. Bei den Herstellern der ersten Nummerngruppe (z. B. A-I/...) ist es nach derzeitigem
Kenntnisstand sicher, dass sie im Dampfselbstfahrerwesen aktiv waren. Bei den Herstellern der zweiten Gruppe
(z B. A-2/...) muss dieser Sachverhalt noch abschlieBend gekldrt werden, er ist z. Zt. unsicher. Im Verlauf der
noch durchzuftihrenden Recherchen wandern die Hersteller dieser Gruppe entweder in die erste Gruppe oder sie

werden geldscht.
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Plaul

Hersteller-Nr.: PQ- 11 ‘Weitere Nennungen: -
Herstellerangaben:
Name des Herstellers: Maschinenfabrik Plaul
Firmensitz; Magdeburg
Griindung: um 1850 (?7)
Liquidation: -
Produktionsprogramm: Dampfmaschinen
Lokomobile

Nihe Angaben zu dem Hersteller sind nicht bekannt.

Aktivititen auf dem Gebiet des Selbstfahrwesens mit dampfgetricbenen
StraBenfahrzeugen:

1855 Entwurf einer Lokomobile.

Versuche mit Lokomobilen. Uber liingere Erfolge ist nichts bekannt.

Fahrzeugkategorie der Dampfselbstfahrer: 8 (DL/Lokomobile)

Quellen:
[2.3]

Eingerichtet: 312007

Ergéinzungen: |1 | 2:
i St
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J. Pintus
Hersteller-Nr.: PQ-1/2 Weitere Nennungen: -
Herstellerangaben:
Name des Herstellers: J. Pintus und Sohn
J. Pintus u. Co
Maschinen- und Patent-Waagen-Fabrik von J. Pintus u. Co
EisengieBerei und Maschinenfabrik von J. Pintus
Firmensitz: Brandenburg a. d. Havel
Griindung;: 1842 (7)
Liquidation: -
Produktionsprogramm: Landwirtschaftliche Maschinen und Ackergeriite
Waagen
Dampfschlepper (StraBenlokomotive)
Lokomobile
Dampfspritzen (?)

Einzelheiten zu dem Hersteller miissen noch recherchiert werden. Pintus nahm an einer
ganzen Reihe regionaler und iiberregionaler Maschinenausstellungen (u.a. 1864 in Stettin)

. teil. Auf der Stettiner Ausstellung prisentierte er auch eine StraBenlokomotive. Die Firma

stellte nachweislich auch Lokomobilen eigener Herstellung aus. Sie nahm mit ihren
Maschinen an einigen Wettbewerben (w.a. bei Dampfdreschmaschinen) teil. Die Lokomobilen
waren primér fiir den Einsatz in der Landwirtschaft ausgelegt. Basis war ein besonderer
Lokomotivkessel, der mit einer sehr langen Feuerbiichse ausgerfistet war. Das war in
Deutschland wichtig, da die Brennstoffbasis hierzulande sehr breit war. Es wurde neben allen
Arten von Kohlen auch Holz, Torf u.a. feste Brennstoffe verfeuert. Die Dampfmaschine war
nicht auf einer Grundplatte befestigt, sondemn direkt auf dem Kessel. Das entsprach der
tiblichen englischen Bauweise. Viele Baugruppen und Maschinenteile waren eigenstindige
Entwicklungen von Pintus (Kreuzkopf und Fithrungen, Sicherheitsventile etc.).

Bei den von Pintus gebauten StraBenlokomotiven handelt es weitgehend um Nachbauten der
Maschinen von Aveling & Porter aus Rochester, England. Der Dampfschlepper von Aveling
& Porter war durch die Industrie und Kunstausstellung 1862 in London einem groBeren
Publikum bekannt geworden. Er bendtigte zwei Personen zur Bedienung: einen Heizer
(Maschinisten) sowie einen vorne sitzenden Fahrzeugfithrer. Kennzeichnend fitr diese friihen
englischen StraBenlokomotiven war der Einsatz eines Pilotrades zur Lenkung der sehr
schweren Maschinen. Der Dampfschlepper von Pintus hatte auch diese Lenkhilfe. Die
StraBenlokomotive von Pintus wurde auf der Stettiner Ausstellung in Betrieb gezeigt,
vormehmlich als landwirtschaftliche Antriebsmaschine. In einigen Quellen wird davon
berichtet, dass die Maschine deutlich groBer war als ihre englischen Vorbilder. Die frithen
englischen Maschinen hatten Leistungen von 10 bis 15 PS. In den zeitgentssischen Berichten
tiber einige Probefahrten (siche z.B. Bild (PQ-1/2) 2) wird das bestétigt. Die Beschreibung
einer Fahrt mit 5 Anhingern zu je 40 Tonnen (200 Tonnen Kohle wurden in einem Zug
beftrdert!!) erfordert eine auBerordentlich groBe und schwere Zugmaschine mit einer
Leistung von weit mehr als 15 PS.

Die StraBenlokomotiven von Pintus waren die ersten im deutschsprachigen Raum
gebauten ihrer Art.




Aktivitdten auf dem Gebiet des Selbstfahrwesens mit dampfgetriebenen
StraBenfahrzeugen:

1863 Beginn der Herstellung von Dampfschleppern/StraBenlokomotiven.
Ausstellung eines Fahrzeugs mit unbekannte gebliebenen technischen
Daten auf den Handelsausstellungen 1863 in Hamburg und 1864 in Stettin.
Bei den StraBenlokomotiven handelt es sich um Maschinen nach dem
»System Aveling & Porter®.
Die gebauten Maschinen (einige (?)) waren allerdings deutlich groBer als
ihre englischen Vorbilder.
Die Kesseldriicke waren fiir damalige Verhiltnisse sehr hoch (der
Priifdruck lag bei 18 at !!).

1864/65 Bau von fahrbaren Lokomobilen fiir den Einsatz in der Landwirtschaft.
Bauart: tragender Lokomotivkessel und aufgesattelte Maschine.
Leistung: § PS.
Dampfdriicke: bis 4 2/3 at.

1868 (2) Bau von Dampfspritzen (?).

Anmerkung:

J. Pintus war ein ausgewiesener Fachmann auf dem Gebiet des landwirtschaftlichen Maschinenwesens und der
Anwendung der Dampfkraft in der Landwirtschaft. Ula. hatte er einen eingehenden Bericht ber die
landwirtschaftliche Ausstellung 1862 in London verfasst.
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Bild (PQ-1/2) 1: Funktionsskizze der StraBenlokomotive von Aveling & Porter (1862)
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— Probefahrt einer Strafenlofomotive tn Branbden:
burg a. . Weber bie Probefahirt ber erften tn bder Fabrit von Pintus
u, &o. 3u Brandenburg a. 9. verfertigten Strafenlofomotive, welde am
24. Jult vevanjtalet wurde, bringt die ,Hamburger Birfenballe” einen
Tingern und ausfiifrlichen Veridyt, aus bem wir hier einige Angaben mit:
theilen wollen, &8 BHatten fidy zu der Probefahrt Befucher ans Hambuig,
Berlin, der Lanfip, Magdeburg nnbd Halberftadt eingefunden. Die Mafchine
pajficte basd febr ungiinftige Strafenterrain Brandenburgs Ieic@_t uno ge:
wandt.  Um Batnhofe wurzen 5 MWaggons zu je 40 Tonnen Tragflbigs
feit angefuppelt, womit {ie anf her Ghanfee :u dem 1| Stunbe entfernten
Dorfe Shmerzfe glubt und ymwar mit einer Gefdhwindigleit von 2§ Stun-
den pro Meile. Wuf den Vabhnbof suriidgefehrt fiberwand fie die ftarfe
Steigung auf den Pevron, wo fle nad) ihrem Beftimmungéotte Pforten
in der Raufip verlaben werben foflte. Sie ift ftreng nady dem Nveling:
Porter'iten Syfteme erbant, Der RKeffel ift auf 18 Atmofphlren ge-
pritft und Dber Tender feft mit ber Mafdjine verbunden. Die Mafdhine
mag mit ciner Laft von 200 Tonnen Koblen einer Stelqung von 1:20
fibig fein. Der Bebienung ‘genfigen ein eizer und ein Fhbrer. Der
Befiger Braun aud Pidtten will igte gur Brauntohlenfdrberung benupen.
Die Unfiht, daf Strafenlofomotiven den ChHaufieen nadtheilty feien, ift
entidyieden falfdh; die 16 Bofl breiten Borbers und 12 3ol breften Hinter:

rider finnen die Ghaufleen nur vebefjern. Die Gefammiboften fir die
fofomotive betragen 4000 ThHir. :

Bild (PQ-1/2) 2: Zeitgendssische Notiz tiber die Probefahrt einer Straienlokomotive von

Pintus (3.38; 1863, Nr. 36, S. 326)

Anmerkung;:

J. Pintus wurde 1863 vom Minister fur landw. Angelegenheiten in PreuBen, Herm von Selchow, beaufiragt, die
landw. Ausstellungen in Breslau, Stettin, Coln und Dresden zu besuchen und iber die Neuerungen einen
wissenschaftlichen Bericht vorzulegen. 1864 wurde der erste Teil des Berichts fertiggestellt. Der zweite Teil
konnte aus gesundheitlichen Griinden nicht abgeschlossen werden. J. Pintus starb im April 1865. Die begonnene

Arbeit wurde von Emil Perels, ebenfalls ein ausgewiesener Fachmann auf dem Gebiet des Maschinenwesens in
der Landwirtschaft, fortgesetzt.

Fahrzeugkategorie der Dampfselbstfahrer: 4 (DSL/Dampf-StraBenlokomotive)

8 (DL/Lokomobile)

Quellen:

[1.134;S. 72 1]

[2.3]

[3.23; 1961, Jg.63,H. 6, S. 194 ff]
[3.26; 1865, S. 296]

[3.29; 1865, S. 234]

3.38; 1863, Nr. 36, S. 326]

Eingerichtet: 9/2007

Ergiinzungen: : 12/08- Quelle 2 erg. | 2: 10/09- Skizze erg, | 3:2/11- Text erg.
| &

I
| 4: 714- Anmerk. hinzu [ 5:




Preiner

Hersteller-Nr.: PQ-1/3 Weitere Nennungen: -

Biographische Angaben:

Name: Ferenc Preiner

Wohnort: Budapest/Ungarn (n. Dekret vom 14. Nov. 1868: Osterreich-
Ungarische Monarchie)

Geb.: -

Gest.: -

Eltern: -

Ausbildung: Mechaniker (7)

Biographische Daten von Preiner liegen nicht vor.

Preiner baute 1875 einen leichten, dreirddrigen Dampfwagen fiir zwei Personen. Der Wagen
ist nachweislich in Betrieb gewesen. Zu den weiteren Arbeiten Preiners und dem Verbleib
seinem Dampfwagen ist derzeit nichts bekannt.

Aktivititen auf dem Gebiet des Selbstfahrwesens mit dampfgetriebenen
StraBenfahrzeugen:

1875 Bau eines kleinen, leichten Dampfwagens fiir zwei Personen mit sehr
fortschrittlichen Merkmalen.

Das Fahrzeug besaB drei Riider. Die beiden groBen Hinterriider wurden
m. H. einer Kette angetrieben. Das kleinere Vorderrad wurde in einer
Lenkgabel gefiihrt. Ein langer Hebel diente zur Lenkung.

Der Wagen wies ein auBerordentlich interessantes Merkmal auf. Die
Sitzbank war {iber der Hinterachse angeordnet und ein Stiick nach hinten
versetzt. Dadurch wurde Platz im vorderen Bereich des Wagens fiir den
Stehkessel und die (stehende?) Maschine geschaffen,

Das auBergewihnliche war das (mdglicherweise von Anfang an geplante)
Bedienkonzept des Dampfwagens.

Alle zur Inbetriebhaltung des Fahrzeugs (Kesselfeuerung, Kessel- und
Maschineniiberwachung, Nachspeisung,...) notwendigen Titigkeiten und
alle fahrtechnischen Funktionen (Lenken, Bremsen,
Geschwindigkeitsveriinderung, ...)waren im Handhabungsbereich des
Fahrers zugiinglich.

Damit war der Dampfwagen ggf. von einer Person zu fahren und somit
einer der unmittelbaren Vorfahren des Automobils.
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Bild (PQ-1/3) 1: Dampfwagen von Preiner (1875)

Anmerkung:

Die Aufnahme von Preiner in eine Sammlung von Dampfselbstfahrern im deutschsprachigen Raum ist sicherlich
kritisch. Auch die versuchte Prizisierung des ndeutschsprachigen Raums* im Abschnitt 3.2 hilft aufgrund der
dynamischen politischen Entwicklungen und der Vielsprachigkeit wenig weiter. Der Erfinder wurde an dieser
Stelle aus technischen Erwligungen aufgenommen. Das Konzept seines Fahrzeugs war wegweisend fur eine

ganze Klasse von Selbstfahrern, die einige Jahre spiter auf der Basis der Leichtbaukonstruktionen beim
Velozipeds entwickelt worden ist.

Fahrzeugkategorie des Dampfselbstfahrers: 13 (DA/Dampf-Automobil)

Quellen:
[1.4,8.42]
Eingerichtet: 3/2007
Erganzungen: | 1: 9/10- Anmerk. hinzu__ | 2: | 3:
|4 | 5: | &




Petermann

Hersteller-Nr.: PQ-1/4 Weitere Nennungen:
Herstellerangaben:
Name des Herstellers: Johann Petermann & Co
Maschinenfabrik, EisengieBerei und Kesselschmiede
Firmensitz: ‘Warendorf (Westfalen)
Griindung; 1845 (als Fabrik fiir landwirtschaftliche Maschinen)
Liquidation: 1928 (Konkurs, Ubernahme durch K. Geringhoff)
1953 endgiiltige Aufgabe des Unternehmens
Produktionsprogramm: Allg. Maschinenban
Landwirtschafiliche Maschinen
Dampfkessel, Dampfmaschinen (7)
Dreschmaschinen
Lokomobile

Die Firma entstand aus kleinen Anfingen aus einer Schmiede und einem Reparaturbetrieb fiir
landwirtschaftliche ~Maschinen. Petermann war ein bekannter Hersteller von
Dreschmaschinen. Drescharbeiten wurden seinerzeit haufig von Lohndreschern durchgefiihrt.
Diese Unternehmen zogen mit ihren Dreschsiitzen, bestehend aus der Lokomobile, der
Dreschmaschine und einigen Hilfseinrichtungen im Herbst von Hof zu Hof. Der Gedanke lag
also nahe, zu den Dreschmaschinen auch die erforderlichen Lokomobilen herzustellen. Das
notwendige Wissen eignete man sich durch Reparaturarbeiten an englischen Lokomobilen
und die Anfertigung von Ersatzteilen an.

Der Bau von eigenen Lokomobilen begann wahrscheinlich kurz vor der Jahrhundertwende. Es
wurden fahrbare Maschinen und Halblokomobilen gebaut. Bei den groBeren Halblokomobilen
gingen die Leistungen bis 100 PS. Man setzte Kolbenschiebersteuerungen und auch Rider-
Steuerungen ein.

Die Maschinenfabrik von Petermann ging in Folge der groBen Wirtschafiskriese 1929 in
Konkurs. Das Unternehmen wurde von dem Fabrikanten Karl Geringhoff iibernommen und
mit gestrafftem Produktionsprogramm unter dem urspriinglichen Namen weitergefithrt.

1932 wurden patentierte Getreideeinleger fiir Dreschmaschinen ins Programm aufgenommen.
Damit konnte eine groBe Gefahrenquelle beim Dreschen, nimlich das MitreiBen des oben auf
der Dreschmaschine stehenden Einlegers in die Dreschtrommel verhindert werden. Noch
Ende der SOer Jahre stellte Petermann moderne Dreschmaschinen her, bei denen alle
notwendigen Funktionen in einer Maschine zusammengefasst waren. Die Maschinen waren
mit einem eigenen Motor ausgestattet, sie hatten ein Gabenforderband, eine Strohpresse, eine
Selbsteinlegevorrichtung, ein Kornergeblise und ein Spreugeblise.

Die traditionellen Dreschmaschinen wurden durch die aufkommenden Mihdrescher
verdréingt.
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Aktivititen auf dem Gebiet des Selbstfahrwesens mit dampfgetriebenen
Straenfahrzeugen:

1890 (7) Bau von Fahrbaren Lokomobilen iiblicher Bauart mit
Einzylindermaschinen (einige mit Kolbenschiebersteuerungen) und
Lokomotivkesseln.

Leistungen: bis 20 PS.

Dampfdriicke bis 7 at.

Vier Maschinen von Petermann sind noch erhalten geblicben.

Spezialfabrik fiir den Bau von Loko-
‘mobilen und Dampfirefmafdinen.

smamers Weitgehendste Garantie. vesmvsuws.
E =
S =
S
- emgmem Volliommenste Bavart. s
Bild (PQ-1/4) 1: Lokomobile von Petermann (1901)
Fahrzeugkategorie der Dampfselbstfahrer: 8 (DL/Lokomobile)
Quellen;
[1.106; S. 133]
[2.1]
[2.3]
[3.9; 2006, H. 4, S. 58]
[3.16; 2002, H. 4; S. 32 ff)]
Eingerichtet: 4/2007
Ergnzungen: 1 1:8/08-5.1,2. Abs.erg. | 2: | 3:
| 4 | 5 | 6:




Pauksch & Freund

Hersteller-Nr.: PQ-1/5

Weitere Nennungen:

Herstellerangaben:

Name des Herstellers: Maschinenfabrik von Pauksch & Freund

Maschinenbau-Aktien-Gesellschaft und Dampfkesselfabrik

Firmensitz: Landsberg a. d. Warthe

Griindung;: vor 1860

Liquidation: -

Produktionsprogramm: Nicht vollstindig bekannt
Dampfmaschinen, Dampfkessel
Lokomobilen

Die Firma stellte u. a. unterschiedliche Lokomobilen her. Zum einen stationre Maschinen
(Halblokomobilen) und zum anderen auch Maschinen auf Ridergestellen. Die fahrbaren
Versionen kamen als Baulokomobilen und in der Landwirtschaft zum Finsatz. Die fahrbaren
Lokomobilen waren sehr eigenstindige Konstruktionen. Typische Merkmale der Maschinen
von Pauksch & Freund waren der spezielle Stehkessel und die vorgelagerte Dampfmaschine.
Der Hersteller présentierte seine Maschinen auf einigen Messen und Maschinenmiirkten. Z. B.
sind die stationiiren und fahrbaren Lokomobilen auf dem Breslauer Maschinenmarkt von 1869
ausgestellt worden. Sie waren dort auch im Betrieb zu sehen.

Aktivititen auf dem Gebiet des Selbstfahrwesens mit dampfgetriebenen
Stralenfahrzeugen:

1867 (?) Beginn der Herstellung von fahrbaren Lokomobilen.

Die Maschinen haben einen stehenden Wasserrohrkessel mit
groBvolumigen Wasserrohren. Eine Besonderheit sind die leickt von
aullen zu reinigende Wasserrohre.

Die Dampfmaschine liegt horizontal vor dem Kessel auf einem besonderen
Gestell zwischen den Laufridern.

Die Leistungen liegen zwischen 4 und 6 PS.

Gewicht: 2,5 Tonnen.
Fahrzeugkategorie der Dampfselbstfahrer: 8 (DL/Lokomobile)
Quellen:
[3.4; 1869, Bd. XTI, H.11; S.674 ff.]
Eingerichtet: 3/2008
Ergiinzungen: [1: [2: |3
| 4: | 5 |6
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Pfanhauser

Hersteller-Nr.: PQ-1/6 Weitere Nennungen:

Herstellerangaben:

Name des Herstellers: Otto Pfanhauser

Firmensitz; Wien (Osterreich)

Griindung: -

Liquidation: -

Produktionsprogramm: Landmaschinen (?)
Motortragpfliige
Dampfmaschinen
Lokomobile (?)
Dampfpfluglokomotiven

Es sind keine weiteren Angaben zu dem Hersteller verfiigbar.

Aktivititen auf dem Gebiet des Selbstfahrwesens mit dampfgetriebenen
StraBenfahrzeugen:

1917 Entwicklung von Dampfpfluglokomotiven fiir das Zweimaschinensystem
in villig eigenstiindiger Konstruktion.

Die Maschinen haben ein durchgehendes tragendes Rahmengestell,
welches alle Baugruppen aufnimmt. Der Dampfkessel liegt auf dem
Rahmen. Die Dampfmaschine liegt unterhalb des Kessels und ist am
Rahmen befestigt. Die horizontale Seiltrommel liegt in iiblicher .
Anordnung zwischen den Fahrzeugachsen unterhalb des Rahmens.

Ob Pfluglokomotiven nach diesem System gebaut worden sind ist nicht
bekannt.

Anmerkung
Von Pfanhauser wurden in den 20er Jahren auch groBe Motortragpfliige unter dem Typennamen ~Alpha“
hergestellt. Sie standen in unmittelbarem Wettbewerb zu den Dampfpflogen.

Fahrzeugkategorie der Dampfselbstfahrer: 10 (DPfL/Dampfpfluglokomotive)

Quellen:
[Osterr. Pat. Nr. 79986]

Eingerichtet;

Erginzungen: I[

5/2007
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Hersteller: Pfanhauser (PQ-1/6)
Tafel 1: Dampfpfluglokomotive mit Rahmen
(Patentskizze vom 10. 2. 1920)
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Prager Maschinenbau-Aktiengesellschaft vorm. Ruston & Co

Hersteller-Nr.: P Q'll 7 Weitere Nennungen: -
Herstellerangaben:
Name des Herstellers: Prager Maschinenbau-Aktiengesellschaft
vorm. Rusten & Co
Firmensitz: Prag
Zweigwerk in Floridsdorf bei Wien
Griindung: um 1869 als Aktiengesellschaft (bis 1869 ,,Ruston & Co™)
Liquidation: -
Produktionsprogramm: Allg. Maschinenbau, Schwermaschinenban
Krane, Bagger,
Stahlbau, Fabrikanlagen

Dampfkessel, Dampfmaschinen, Dampfturbinen
Schiffs-Dampfmaschinen

Dampfschiffe, Kettendampfer
Dampfmaschinen

Lokomobile

StraBenwalzen (?)

Dampfwagen (7)

Die Urspriinge des Unternchmens gehen auf die Firmengrindungen einiger englischer
Ingenieure und Kaufleute in Bshmen in den 30er Jahren des 19. Jahrhunderts zurtick. U.a. auf
den Einsatz des Schiffbauers Joseph John Ruston, der in Wien Dampfschiffe baute und an
einer Dampfschifffahrtgesellschaft beteiligt war. Ruston trennte sich um 1850 vom Schiffbau
und beteiligte sich an einer Firma die vornehmlich den Bau von Dampfmaschinen betrieb.
Das Unternehmen firmierte unter dem Namen ,Ruston & Co., Prag”. 1869 wurde das
Unternehmen in eine Aktiengesellschaft umgewandelt. Die ,Prager Maschinenbau-A.G.“
expandierte rasch und entwickelte sich zu einem der groften Betriebe der Region. Einige
Firmeniibernahmen (z.B. 1880 die Schiffswerft und Maschinenfabrik von Josef Hartmann in
Budapest) beschleunigten die Entwicklung. Das Produktionsspektrum des Unternehmens war
auBerordentlich  breit. Herstellungsschwerpunkt war der Bau von stationdiren
Dampfmaschinen unterschiedlicher GroBe und Konstruktion. 1887 wurde die 1000te
Maschine ausgeliefert. Die ,,Prager Maschinenbau- A.G.“ baute auch Dampfmaschinen fiir
den Antrieb von Schaufelrad-, Schrauben- und Kettendampfern. Zumeist waren das langsam
laufende, oszillierende Maschinen.

Der Bau von dampfgetricbenen Selbstfahrern spielte in dem Unternehmen nur eine
untergeordnete Rolle. Die Firma verkaufte auch Lokomobilen und StraBenwalzen. In wie weit
diese vollstindig selbst hergestellt worden sind kann abschlieBend nicht mehr geklért werden.
Das entwicklungsseitige und fertigungstechnische Potential war in dem Unternehmen in
jedem Fall vorhanden. Es gibt auch einige Hinweise tiber den Bau von anderen Selbstfahrern
mit Dampfantrieb. Die Angaben sind allerdings sehr widerspriichlich.

-PQY-

Aktivititen auf dem Gebiet des Selbstfahrwesens mit dampfgetriebenen
StraBBenfahrzeugen:

1886 (?) Beginn der Herstellung von fahrbaren Lokomobilen.

Bauart: Lokomotivicessel mit aufgesattelter Maschine.

Evtl. nur Verkauf der englischen Lokomobilen (?).

Bau von Dampfwagen (?)

Technische Daten und Angaben zur Ausfithrung sind nicht erhalten
geblieben.

Bau von Dampfwalzen (?)

1900 ()

1900 (7)

Fahrzeugkategorie der Dampfselbstfahrer: 8 (DL/Lokomobile)
9 (DW/Dampfwalzen)

Quellen:

[1.11]

[1.78; Bd. 1, S. 210]

[1.88; Anhang, Tafel XXXV ]
[3.4; 1912, Nr. 49, S. 90]

Eingerichtet:
Erginzungen:

3/2007

| 1: 9/10- Text Gberarb. | 2: |
| 4: 1 5: |
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Cylinder- Durchmesser . . . 210 wm
Kolbenhub . .. .. ... 300 mm
Mingil, Umdrebungen . . . 140

= ] Kesselspannung . . . . . . T At
Heizliche . . ... ... 10w

Hersteller: Prager Maschinenbau-Aktiengesellschaft (PQ-1/7)
Tafel 1: Lokomobile (evtl. Lizenz Ruston & Co)
(um 1880)
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Jacques Piedboeuf G.m.b.H.

Hersteller-Nr.: PQ-1/8 Weitere Nennungen: -
Herstellerangaben:
Name des Herstellers: Jacques Piedboeuf G.m.b.H.
Firmensitz; Aachen und Diisseldorf
urspriinglich Weiden bei Aachen
Griindung: 1812
Liquidation: -
Produktionsprogramm: Dampfkessel aller Art

Feuerungssysteme fiir Kessel

Einrichtungen fiir Zucker- und andere chemische Fabriken
Dampfmaschinen

Lokomobilen

Das Unternehmen wurde 1812 von J. Piedboeuf als einfache mechanische Werkstatt und
Kesselschmiede in Weiden gegrilndet. Es war eine der ersten Fabriken auf dem europiischen
Kontinent, das sich auf den Kesselbau spezialisiert hatte. Piedboeuf stellte in den 60er Jahren
auch einige fahrbare Lokomobilen her. Er war damit einer der ersten Hersteller dieser
Maschinen im deutschsprachigen Raum. Die Lokomobilen wurden auf einigen
maschinenmirkten prisentiert. Perels, ein anerkannter Fachmann bei der Bewertung
dampftechnischer Entwicklungen schreibt zu den Maschinen [1.134}: ... vortrefflich
ausgefithrte Lokomobilen mit sehr guten Lokomobilkesseln...*. Die Herstellung von
Lokomobilen wurde von Piedboeuf bald aufgegeben. Man konzentrierte sich auf den Bau von
Dampfkesseln und Fabrikeinrichtungen

Aktivititen auf dem Gebiet des Selbstfahrwesens mit dampfgetriebenen
StraBenfahrzeugen:

1860 () Beginn der Herstellung von fahrbaren Lokomobilen

Bauart: liegender Lokomotivkessel mit aufgesattelter Maschine.
Uber die weitere Ausfiihrung ist nichts bekannt.

-PQlI -

i Dampfkesselfabriken-

Jacquesvlgiedboeuf

Gesellschaft mit beschrinkter Haftung

in

Aachen und Diisseldorf

" Rheinpreussen
gegrindet 1812

it ¢ipenem Blechwalzwerk mnd Rekrenwerk

' Tiefern

alle Arten Dampfkessel
der bewihrtesten Systeme,
namentlich solche fiir hohe Dampfspannungen
(courante Grossen mit kurzer Lieferzeit).

Apparate sur Zucker-Fabriken
chemische Fabriken.

Kocher

Bild (PQ-1/8) 1: fiir Cellulese- und Papier-Fabriken.

Werbeanzeige = B
von J. Piedboeuf % Damprer %
(um 1876 (7)) fir Garne und Gewebe.

_ Kostenanschlige gratis.
e S R T e R e S

Fahrzeugkategorie der Dampfselbstfahrer: 8 (DL/Lokomobile)

Quellen:

[1.78; Bd. 1, S. 168 f1.]
[1.134;8.75 ff)]

[Reg. Adressbiicher]

Eingerichtet: 11/2010

Ergénzungen:




Wihelm C. Platz

Hersteller-Nr.: PQ-1/9 Weitere Nennungen:  B-1/17 .
Weinheim in Baden
i _ - iaschineufabrik, Eisengiesserei
Herstellerangaben: und Kesselschmiede
Name des Herstellers: Wilhelm Carl Platz u. Shne

bauen als Specialitit:
Wmn. Platz S6hne

Fabrik landw. Maschinen, EisengieBerei u. Kesselschmiede

Firmensitz: Weinheim (Baden)

Griindung;: 1834

Liquidation: 1890 Umwandlung in eine Aktiengesellschaft
(siehe Badenia, B-1/17)

Produktionsprogramm: Landmaschinen
Dampfkessel, Dampfmaschinen (?)
Lokomobilen

Wilhelm Carl Platz, der Firmengriinder, war GelbgieBer. Er griindete 1834 eine Fabrik zur
Herstellung von Messingerzeugnissen. Es wurden u.a. Wasserarmaturen, Hihne, Ventile,
Leitungen, Feuerspritzen und andere Gerdtschaften zur Feuerbekimpfung hergestellt. Wann
Platz mit dem Bau von Lokomobilen begonnen hat ist nicht eindeutig geklirt. Vermutlich in
den 80er Jahren des 19. Jahrhunderts. Zuerst wurden Maschinen nach englischem Vorbild
gebaut, danach auch Lokomobilen mit ausziehbaren Feuerbiichsen und Rauschrohren. Platz
hielt einige Patente auf seine Lokomobilen, w.a. auf einem schnell und genau reagierenden
Regulator (Platz’scher Patent-Regulator),

et

1LOCOMOBILEN

Aktivititen auf dem Gebiet des Selbstfahrwesens mit dampfgetriebenen

StraBenfahrzeugen: B mitPlats’schem Patent-Regulator.
- L] -
1880 (7) Beginn der Herstellung von fahrbaren Lokomobilen. Bild (PQ-1/9) 1: 5 L%omﬂtw' aﬂﬁh A uSZlﬂthSSﬁl
Bauart: Lokomotivkessel mit aufgesattelter Maschine. Werbv?'anz;}g; S ; fahrbar und stationir. 5388
Es werden unterschiedliche Konstruktionen hergestellt, die sich primir VORI = : 4 3
bei den eingesetzten Kesseln (Standard-Lokomotivkessel, ausziehbare (um 1880)
Kessel) unterscheiden.

Maschinen: Einzylindermaschinen iiblicher Bauweise.

Fahrzeugkategorie der Dampfselbstfahrer: 8 (DL/Lokomobile)

Quellen:
[Reg. Adressbiicher]
[3.36; 1880 ff., Werbeanzeigen]

Eingerichtet: 3/2010
Erganzungen:

w
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Petzold & Co.

Hersteller-Nr.: PQ-1/10

‘Weitere Nennungen: ”

Herstellerangaben:

Name des Herstellers: Petzold & Co. (auch Petzold & Comp.)

Maschinenfabrik, EisengieBerei und Kesselschmiede

Firmensitz; Berlin NW. und Inowrazlaw (Hohensalza)
Grundung;: um 1870 (?) '
Liquidation: -
Produktionsprogramm: GieBereianlagen, Kupoldfen
Formmaschinen
Anlagen fur Mithlen
Dampfmaschinen, Dampfkessel

Lokomobilen (stationsr und fahrbar)

Zur Herstellergeschichte liegen nur unvollstindige Informationen vor. Das Unternehmen
wurde um 1870 (?) von dem Ingenieur Petzold (?) gegriindet. In einigen Quellen wird auch
cin Bezug zu englischen Herstellern hergestellt. Petzold & Co. bauten liegende und stehende
Dampfmaschinen modemner Konstruktion, unter anderem mit patentierter Flachschieber-
Steuerung nach Aderhold. Das Untermnehmen betrieb eine eigene Kesselschmiede und hatte
Erfahrungen im Bau stchender und liegender Kessel. Es wurde sowohl eine Palette
standardisierter Dampfmaschinen und Dampfkessel angeboten, als auch in Auftragsfertigung
gebaut.

In den 80er Jahren sind auch fahrbare Lokomobilen hergestellt worden. Die
Lokomobilenkessel stammten aus dem eigenen Unternehmen. Es wurden Maschinen mit
geringen und mittleren Leistungen, bis etwa 20 PS, geliefert. Prim#r fir den Einsatz in
landwirtschafilichen Betrieben.

Aktivititen auf dem Gebiet des Selbstfahrwesens mit dampfgetriebenen
StraBenfahrzeugen:

1880 (?) Beginn der Herstellung fahrbarer Lokomobilen.

Die Bauarten sind nicht vollstiindig bekannt.

Sicher ist, dass der Hersteller kleine Lokomobilen mit Stehkesseln
und stehender Dampfmaschine speziell fiir den Antrieb von
Dreschmaschinen gebaut hat.

Leistungen: bis etwa 10 PS,

Vermutlich sind auch Lokomobilen mit liegendem Lokomotivkessel
und aufgesattelter Dampfmaschine mit groBeren Leistungen
hergestellt worden.

Techn. Einzelheiten und Leistungsdaten zu diesen Ausfilhrungen
liegen nicht vor.

-PQI3-

| Petzold & Co., BerlinNW., Waldstr.35 u.Inowrazlaw [g
: Maschinenfabriken, Eisengiesserei und Kesselschmiede ¥

" Absoluter Gleichlauf.
Geringster Dampfverbrauch, i@

Attestirt vom
Berliner Dampfkessel-Revisions-

bauen

Dampfmaschinen
£ jeder Grisse,
i liegender und stehender
Konstruktion

mit v . 1
Patent Aderhmd '1‘ransportahloe;[;l:lpfmuohlnen.
Lokomobilen.

# Flachschieber-Pricisions-
Steuerung. T

Kessel aller Systeme.
. Zelohnung. u. Kostenanschldge franko u. gratis. f§

Bild (PQ-1/10) 1: Werbeanzeige von Petzold & Co. (1893)

Fahrzeugkategorie der Dampfselbstfahrer: 8 (DL/Lokomobile)

Quellen:
[Reg. Adressbiicher]

[3.36; div. Jg., Werbung]
[3.47; 1886, 11. Jg,, N0.378, 10. Aug. 1886]

Eingerichtet:
Ergiinzungen: | 1; 8/14- Text erg. | 2: 2/15- Anmerk. hinzu
| 4 B

9/2008
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Anmerkung:

Lokomobilen mit geringen Leistungen (bis etwa 10 PS) kamen hiufig in der Landwirtschaft zum Einsatz.
Insbesondere in kleinen und mittleren Wirtschaften war der Bedarf an einfach zu bedienenden, robusten und
preiswerten Kraftmaschinen groB. Da die Maschinen meist im engen Umfeld eines Betriebes eingesetzt wurden,
spielte die Moglichkeit, den Einsatzort mit geringem Aufwand wechseln zu konnen, nur eine untergeordnete
Rolle. Die Fahrwerke dieser kleinen Lokomobilen konnten dadurch sehr einfach gehalten werden.

Die Maschinenfabrik von Petzold in Berlin stellte derartige Maschinen her. Die Bauart war typisch fiir eine
panze Lokomobilengattung. Bei dieser waren auf einem stabilen Rahmengestell ein einfacher Stehkessel und die
Dampfmaschine angeordnet. Die Dampfmaschine konnte als stehende oder liegende Maschine ausgefithrt sein,
Es gab auch Konstruktionen mit am Kessel befestigter, stehender oder hingender Maschine. Hiufig verwendeten
die Hersteller standardisierte Maschinen- und Kesselbaugruppen, die auch in anderen Anlagen des jeweiligen
Herstellers zum Einsatz kamen. Das verringerte die Produktionskosten. Als Fahrgestell wurde ein einfaches
Radergestell verwendet.

Von einer Lokomobile dieser Bauart von Petzold sind einige technische Daten bekannt. Sie wurde ab 1886 als
Dampf-Dresch-Garnitur angeboten. Zur Lokomobile wurde ein groBenméBig passender Dreschkasten mit 1,35
Meter breitem Einzug mit angeboten. Um 1880 war man bei kleineren landwirtschaftlichen Betrieben schon vom
Handdrusch in den Wintermonaten abgegangen. In diesen Betrieben gab es nur drei Moglichkeiten zum
Dreschen des Getreides: Lohndrusch mit meist groBen Maschinen, den Antrieb kleinerer Dreschmaschinen mit
Gopeln (meist Pferdegdpeln) und dem langwierigen und verlustreichen Handdrusch. Beim Lohndrusch war die
Verfigbarkeit ein Problem. Lohnapparate waren wihrend und kurz nach der Erntezeit schwer zu bekommen und
sie waren meist fiir groBe Wirtschaften ausgelegt. Bei kleineren war der Einsatz der groBen Maschinen
entsprechend teuer. Des Weiteren musste der Betrieb Eigenleistungen erbringen, z.B. Arbeitskrifie stellen,
Wasser bereitstellen, teilweise auch das Brennmaterial, Verkdstigung usw. Man war gebunden an den
vereinbarten Ablauf. Nicht jede kleine Wirtschaft konnte das leisten. Die Garnitur von Petzold sollte in kleinen
Wirtschaften den Gopelbetrieb mit Pferden ersetzen. Sie kostete komplett nur 4400 Mark, die Lokomobile als
einzelne Maschine 2400 Mark.

Die nebenstehende Lokomobile hatte eine Leistung von 8 PS. Der Stehkessel besaB einen Durchmesser von etwa
1 m und eine Hohe von 2 m. Den Kessel gab es in verschiedenen Ausfithrungen, als Rauchrohrkessel mit
Quersiederohren, als Field’schen Kessel oder als kombinierten Kessel mit Field’scher Rohren und Quersiedern.
Der Arbeitsdruck lag bei 6 at Uberdruck. Der Kessel wies eine interessante Besonderheit auf: der obere Teil war
zur Reinigung abnehmbar. Das war von groBem Vorteil, da in der Landwirtschaft als Kesselwasser alles
verwendet wurde, was gerade verfligbar war. Ungereinigtes und unbehandeltes Speisewasser fithrte rasch zur
Bildung von Kesselstein und zur Schi blagerung. Bei Gblichen Stehkesseln war die Reinigung durch
Handldcher oder ,Mannldcher” im Kesselmantel sehr aufwendig. Die beiden Teile des AuBenkessels waren

beim Kessel von Petzold verschraubt. Das Abdichtungsproblem loste Petzold durch eine aufwendige

Bearbeitung der beiden Dichtflansche und durch die Einarbeitung einer Nut, in die eine Dichtschaur eingelegt
wurde. Die Dichtschnur war billig und nach der Reinigung leicht zu ersetzen. Der Kessel war dadurch auch bei
vollem Druck dauerhaft dicht. Die zylindrische Feuerbiichse war sehr hoch ausgefithrt, Dadurch wurde ein
groBer Feuerraum moglich, der zum Heizen mit minderwertigen Brennmaterialien notwendig war. Der zweite
Effekt war, dass die Quersiederohre so angeordnet werden konnten, dass sie nach dem Abheben des oberen
Kesselteils bei der Reinigung frei zugtinglich waren,

Als Dampfmaschine wurde eine stehende Einzylinder-Maschine mit Flachschiebersteuerung eingesetzt. Die zum
Dreschen notwendige konstante Drehzahl wurde durch einen Regulator auf dem Zylinder ermdglicht. Er wirkte
auf eine Drosselklappe unmittelbar in der Zudampfleitung. Die Riemenscheibe lag rechts. Links war die
Maschinenspeisepumpe angebracht. Sie wurde direkt iiber einen Exzenter angetrieben. Die Dampfimaschine war
vollig vom Kessel getrennt auf dem Rahmengestell untergebracht.

Das Fahrwerk bestand aus dem einfachen Rahmengestell aus Profileisen. Um eine gute Kippsicherheit zu
erreichen, musste der Rahmen sehr tief liegen. Dadurch konnten die Réder nur relativ klein ausgefiihrt werden.
Die hinteren Riider hatten einen Durchmesser von 950 mm, die vorderen von 500 mm. Die vordere Achse war
um einen ,.Reibnagel” schwenkbar und mit einer Deichsel verbunden. Der Sitzplatz fiir den Fahrer lag vor der
Dampfmaschine.
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Bild (PQ-1/10) 2: 8 PS-Lokomobile von Petzold (1886)




C. Pickert

Hersteller-Nr.; PQ-2/1

Weitere Nennungen: -

Herstellerangaben:

Name des Herstellers: C. Pickert

Brauereimaschinen- und Mithlenbau-Anstalt, GelbgieBerei,
Kupfer- und Kesselschmiede

Firmensitz: Schweinfurt

Griindung: 1863

Liquidation: 1895 Ubemnahme durch die Maschinenfabrik Gebr. Drechsler
Produktionsprogramm: Anlagen fiir Brauereien

Maschinen fiir die chemische und Lebensmittelindustrie
S#gereimaschinen, Holzbearbeitungsmaschinen
Pumpen

Dampfmaschinen, Dampfkessel

Lokomobilen

Das Unternehmen war vornchmlich im Anlagen- und Apparatebau titig. Ab 1890 sind auch
Lokomobilen hergestellt worden. Wahrscheinlich waren es Maschinen ohne Riidergestelle
(Halblokomobilen).

Aktivititen auf dem Gebiet des Selbstfahrwesens mit dampfgetriebenen
Straenfahrzeugen:

1890 (?) Herstellung von Lokomaobilen.

‘Wahrscheinlich sind nur stationiire Maschinen gebaut worden (2).
Uber die Bauart ist nichts bekannt.

Fahrzeugkategorie der Dampfselbstfahrer: 8 (DL/Lokomobile) (7)

Quellen:
[Reg. Adressbiicher]
Eingerichtet: 3/2008
Erganzungen: 11 | 2: |3
{4 |'5: | 6
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Quiri & Cie.

Hersteller-Nr.: PQ-2/2

Weitere Nennungen:

Herstellerangaben:

Name des Herstellers:
Firmensitz:
Griindung:
Liquidation:

Maschinenfabrik Quiri & Cie.
Schiltigheim (Elsass)
um 1870 (7)

Produktionsprogramm: Allg. Maschinenbau
Dampfmaschinen, Dampfkessel

Lokomobilen

Von dem Hersteller sind keine weiteren Informationen verfigbar. Quiri & Cie. haben in den
90er Jahren auch Lokomobilen hergestellt. Wahrscheinlich waren es stationfire Maschinen.
Vom Bau fahrbarer Versionen ist z.Zt. nichts bekannt.

Aktivititen auf dem Gebiet des Selbstfahrwesens mit dampfgetriebenen
StraBenfahrzeugen:

1890 (1) Herstellung von Lokomobilen.

Wahrscheinlich sind nur stationiire Maschinen gebaut worden.
Uber die Bauart ist nichts bekannt.

Fahrzeugkategorie der Dampfselbstfahrer: 8 (DL/Lokomobile) (?)
Quellen:
[Reg. Werbung]
Eingerichtet: 4/2010
Erginzungen; 1 | 2: | 3:
| 4: | 5: 16




Patschke

Hersteller-Nr.: PQ-2/3 Weitere Nennungen: -
Biographische Angaben:

Name: Patschke, (Vorname unbekannt)

Wohnort: Berlin

Geb.: vor 1880 (7)

Gest.: -

Eltern:

Ausbildung:

Von dem Erfinder sind keine persdnlichen Daten bekannt. Patschke hat um 1900 einen

Dampfmotor mit ,,umlaufenden Kolben*“ erfunden. Er erhielt wahrscheinlich auch ein Patent

auf seine Erfindung. Der Dampfmotor ist gebaut worden. Ob er auch in einer fahrbaren

Version hergestellt worden ist sehr unsicher. Es war damals fiblich, derartige Maschinen als

Einheit mit einem Kessel als kompakte Kraftanlage fiir unterschiedliche Einsatzfiille mit
. geringem Leistungsbedarf zu bauen (Kesseldampfmaschinen, Hausmaschinen etc.).

Aktivititen auf dem Gebiet des Selbstfahrwesens mit dampfgetriebenen
StraBenfahrzeugen:

1900 () Erfindung (und Bau) eines Dampfmotors mit ,,umlaufenden Kolben*,
r Ob fahrbare Versionen gebaut worden sind ist unsicher (?).

Bild (PQ-2/3) 1:
Prinzipskizze des
Dampfimotors von Patschke
{um 1900)

Anmerkung: ‘

Es gibt eine sehr grofie Anzahl an Erfindungen mit #hnlichen Prinzipen. Man versuchte die komplizierte und
teure Mechanik herkdmmlicher Dampfinaschinen zu ersetzen und gleichzeitig die Wirtschafilichkeit zu
verbessern. Durchgesetzt hat sich von den Ideen hat sich kaum etwas.

Fahrzeugkategorie der Dampfselbstfahrer: 8 (DL/Lokomobile) (7)

Quellen:
[1.78 u.a]

Eingerichtet: 4/2008
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