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Ubersicht der aufgefithrten Hersteller mit dem Anfangsbuchstaben O

Hersteller-Nummerngruppel: Hersteller die mit Sicherheit Dampfselbstfahrer gebaut haben

Lfd.Nr. | Hersteller Herstellernummer | Bemerkung

1 August Oehlert, Neustadt am Haardt o1/

2 Maschinenfabrik Oerlikon, Ziirich (Schweiz) 0-112 auch ,Schweizerische
Maschinenfabrik Oerlikon*

3 Theodor Ohl, Limburg a. d. Lahn 0-13 Auch ,Limburger EisengieB.
und Masch.-Fabrik Th. Ohl*

4 Wilhelm Ottomeyer, Dampfplug-Lohnunternchmen, Bad Pyrmont 0-1/4

5 Max Orenstein, Schlachtensee bei Berlin 0-1/5

Hersteller-Nummerngruppe 2: Hersteller die vermutlich (?) Dampfselbstfahrer gebaut haben

Lfd.Nr. | Hersteller Herstell Bemerkung
1 Karl Ofers, Berlin 0-2/1
2 H. W. Ortmann Eisengieferei und maschinenfabrik, Osnabriick 0-212
3 J. C. Ostheim, Muhlenbauanstalt, Maschinenfabrik und EisengieBerei, | 0-2/3
Marburg a.d. Lahn
Anmerkung:

Die Hersteller-Nr. verbindet die in den Verzeichnissen aufgefiihrten Hersteller untereinander. Sie ist in allen
Verzeichnisteilen einheitlich. Die Hersteller-Nummemn sind alphabetisch nach dem Anfangsbuchstaben des
jeweiligen Erfinders bzw. Herstellers aufgebaut. An den Buchstaben ist ein kurzer numerischer Schlilssel
angehfingt. Es werden zwei numerische Hersteller-Nummemgruppen verwendet, danach wird fortlaufend
nummeriert. Bei den Herstellern der ersten Nummerngruppe (z. B. A-1/...) ist es nach derzeitipem
Kenntnisstand sicher, dass sie im Dampfselbstfahrerwesen aktiv waren. Bei den Herstellern der zweiten Gruppe
(z. B. A-2/...) muss dieser Sachverhalt noch abschlieBend gekliirt werden, er ist z. Zt. unsicher. Im Verlauf der
noch durchzufuhrenden Recherchen wandern die Hersteller dieser Gruppe entweder in die erste Gruppe oder sie

werden geldscht.
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Ochlert

Hersteller-Nr.: 0-1/1 Weitere Nennungen: -

Biographische Angaben:

Name: August Oehlert
Wohnort: Neustadt am Haardt
Geb.: -

Gest.: -

Eltern: -

Ausbildung: -

August Oehlert war wahrscheinlich Eigentiimer einer Tuchfabrik in Neustadt. Weiter
Informationen, insbesondere iiber seine Arbeiten an Dampf-Selbstfahrern, sind nicht bekannt.

Aktivititen auf dem Gebiet des Selbstfahrwesens mit dampfgetriebenen
Stralenfahrzeugen:

1869 Oehlert erhiilt ein Patent auf einen Dampfwagen.
Niihere Einzelheiten zum Konzept des Fahrzeugs sind nicht
erhalten geblieben.
Ein Wagen nach dem Patent ist vermutlich nicht gebaut worden.

Fahrzeugkategorie der Dampfselbstfahrer: 1 (DF/ Dampffahrzeug (allgemein))

Quellen:
[2.3]
Eingericlﬂet 412007
Erginzungen: [ I2: 13
[4 |5 |6
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Oerlikon
Hersteller-Nr.: 0-1/2 Weitere Nennungen: -
Herstellerangaben:
Name des Herstellers: Maschinenfabrik Oerlikon
auch: ,,Ateliers de Construction Oerlikon®
auch: “Schweizerische Maschinenfabrik Oerlikon™
Firmensitz: Oerlikon (Schweiz)
Griindung: 1876 (als Aktiengesellschaft)
Liquidation: 1967 ( Ubernahme durch Brown, Broveri & Cie (BBC))
Produktionsprogramm: Allg. Maschinenbau
Dampfmaschinen
Lokomobilen
Mobile Sondermaschinen mit Dampfantrieb
Elektrische Lokomotiven
Elektrische Maschinen
Werkzeugmaschinen

Das Unternehmen geht auf das 1863 in Oerlikon gegriindete ,,Schmiede- und Walzwerk® von
Peter Emil Huber-Werdmiiller zuriick. Nach zwischenzeitlicher Liquidation des
Unternehmens wurde es 1872 von der Firma ,,Daverio Siewerdt & Giesker® {ibernommen.
Huber-Werdmtiller war Teilhaber in dem Unternehmen. 1876 wurde die Kapitalbasis
erweitert und die Firma ,Daverio Siewerdt & Giesker” in eine Aktiengesellschaft
umgewandelt. Der neue Name war ,,Aktien-Gesellschaft der Werkzeug- und Maschinenfabrik
Oerlikon“. Ab 1886 nannte sich das Unternehmen ,Maschinenfabrik Oerlikon®. Das
Hauptgeschifisfeld von Oerlikon waren elektrische Maschinen und Lokomotiven mit
elektrischem Antrieb. Die erste Hochspannungs-Uberlandleitung der Welt fiir Drehstrom
zwischen Lauffen (bei Heilbronn) und Frankfurt {iber 175 km wurde 1891 von Qerlikon
prisentiert. Diese Technik cbnete den Weg fiir die heutigen Hochspannungsnetze der
Energieversorger. Ab 1895 wurden bei Oerlikon auch elektrische Straenbahnen gebaut. Die
Dampfmaschinentechnik besa im Unternehmen nur eine untergeordnete Bedeutung.

Aktivitditen auf dem Gebiet des Selbstfahrwesens mit dampfgetriebenen
StraBlenfahrzeugen:

1880 (?7) Beginn des Baus von Lokomobilen (?)

1890 Bau von mobilen Sondermaschinen mit Dampfantrieb.
Beispielsweise wurde 1892 cine vierriidrige, dampfbetriebene
Generatormaschine fiir Beleuchtungszwecke fiir den Gespannzug
gebaut.
Antrieb: Zweizylindermaschine auf liegendem Kessel.
Dampfdruck: 10 at.
Generator: 4,9 kW, 70 V (Gleichspannung).
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Gewicht: 3 to.

Das Fahrzeug war als Beleuchtungswagen fiir die Schweizer Armee

vorgesehen.
1898 Bau ven leistungsstarken Lokomobilen.

Bauart: im Allgemeinen Standardkonstruktionen mit liegendem
Lokomotivkessel und aufgesattelter Maschine.

Einige Maschinen von Oerlikon sind erhalten geblieben.

R

Bild (O-12) 1: Generatorwagen mit Dampfantrieb (1892)

Fahrzeugkategorie der Dampfselbstfahrer: 8 (DL/Lokomobile)

16 (DSM/Dampfgetriebene Sondermaschine)

Quellen:
[2.3]
[3.9; 2002, H. 1, S. 17]
Eingerichtet: 122007
Erganzungen: | 1: 3/09- Text erghinzt 12 |3:
[ 4 | | 6:




Theodor Ohl
0-1/3

Hersteller-Nr.: Weitere Nennungen: -

Herstellerangaben:

Name des Herstellers: Theodor Ohl
Limburger EisengieBerei und Maschinenfabrik

Theodor Ohl in Dietz (StraBenbaufirma)

Firmensitz: Limburg a. d. Lahn

Griindung: 1867

Liquidation: -

Produktionsprogramm: Allgemeiner Maschinenbau
Pumpen, Rohrleitungen, Armaturen
Maschinen fiir den Straenbau
Dampfwalzen

Das Unternehmen wurde 1867 von Theodor Ohl gegriindet. Am Anfang wurden Pumpen fiir
die Wasserversorgung und die dazugehdrenden Leitungen und Armaturen hergestellt. Die
Firma verkaufte vor dem 1. Weltkrieg Dampfwalzen englischer Hersteller (z.B. von Charles
Burrell & Sons).

1883 wurde von Ohl eine Straflenbaufirme in Dietz gegriindet, die ,,Ohl Bau GmbH,
Eingesetzt wurden Dampfwalzen des englischen Herstellers ,,Charles Burrell & Sons®. Bis
zum 1. Weltkrieg sind iiber 70 Maschinen, die, um Einfuhrzélle zu umgehen, ohne Walzen
geliefert wurden, eingesetzt worden. Sie wurden von Ohl komplettiert und unter eigenem
Namen betrieben bzw. verkauft (?).

Ab 1890 (?) wurde von der ,Limburger EisengieRerei und Maschinenfabrik Theodor Ohl*
tber den Weg der Walzenreparatur und Ersatzteilfertigung sowie der Anpassung der
Maschinen an Kundenwiinsche eine eigene Herstellung aufgebaut. Schon vor dem 1.
Weltkrieg stellte Ohl Dampfwalzen auf der Basis verénderter Maschinen englischer Hersteller
her (Ohl besaB eine Lizenz zum Bau von StraBenwalzen von »Aveling & Porter*), die alle
unter eigenem Namen angeboten worden sind. Wahrend des 1. Weltkrieges war die Einfuhr
englischer Maschinen nicht méglich. Ohl war gezwungen, in groBerem Umfang eigene
Entwicklung zu betreiben und eine entsprechende Fertigung aufzubauen. Das gelang auch.
Nach dem Krieg lieferte Ohl iibliche Dreiradwalzen eigener Konstruktion bis etwa 1930,
Auch die entsprechenden Geritewagen und Wohnwagen fiir die StraBenbau-Mannschaften
wurden von Ohl geliefert.

Ein Teil der Walzenkessel (ggf. alle (?)) wurde zugekauft. Ein Lieferant war beispielsweise
die bekannte Kesselschmiede von Amold Jung in Jungenthal. Jung lieferte in den Jahren 1925
bis 1927 insgesamt 19 Walzenkessel.
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Aktivitdten auf dem Gebiet des Selbstfahrwesens mit dampfgetriebenen
StraBlenfahrzeugen:
1902 () Beginn des Baus von Dampfwalzen auf der Basis englischer Maschinen.
Antrieb: Zweizylinder-Verbundmaschinen auf eine Kurbel wirkend
(Kurbelwelle nur einmal gekrapft).
1920 Bau von Dampfwalzen eigener Konstruktion.

Antrieb durch Einzylindermaschinen.

Dampfdriicke bis 12 at.

Walzengewicht bis 16 Tonnen.

Einige Dampfwalzen von Ohl (ca. 7 Maschinen) sind erhalten geblieben.

Fahrzeugkategorie der Dampfselbstfahrer: 9 (DW/Dampfialze)

Quellen:
[2.1]
[2.3]
Eingerichtet: 9/2007
Erginzungen: | 1:9/09 - Texterginzt | 2: | 3
|4 | 5: | &:




Ottomeyer

Hersteller-Nr.: 0-1/4 Weitere Nennungen:  H-1/1
Herstellerangaben:
Name des Herstellers: Wilhelm Ottomeyer
Dampfpflug-Lohnunternehmen
Firmensitz: Steinheim (1887 bis 1919)
Bad Pyrmont (1919 bis 2004)
Griindung: 1861 Griindung einer Dampfdrescherei
und Maschinenhandlung
1871 Griindung einer Niederlassung in Minden
1887 Griindung eines Dampfpflug-Lohnunternehmens
Liquidation: 2004
Produktionsprogramm: Dampfpflug-Lohnarbeiten mit Zweimaschinen-Systemen

Tiefpflugarbeiten, Moorkultivierung
Bau von groen Dampfpfluglokomotiven
(in Zusammenarbeit mit Henschel u. Sohn in Kassel)

Der 1887 als Dampfpflug-Lohnunternehmen gegriindete Betrieb fithrte bis 1945 in groBem
Umfang Dampfpflugarbeiten sowohl in normalen Tiefen als auch Tiefkulturarbeiten fiir groBe
landwirtschaftliche Betriebe und in staatlichem Auftrag durch. Ab 1889 sind in zunehmendem
MaBe auch Meliorationsarbeiten zur Kultivierung von Heideflichen im norddeutschen Raum
vorgenommen worden. Ottomeyer setzte dabei Dampfpfluglokomotiven unterschiedlicher
Hersteller ein. Zuerst Maschinen von Fowler, ab 1900 dann verstirkt leistungsstarke
Maschinen von Kemna, Heucke und ab 1920 auch von Rheinmetall. Der Pflugkapazititen
erreichte in den 30er Jahren mit 24 Dampfpflugsitzen ihren Hochststand, Ein Teil der
Maschinen wurde nach firmeneigenen Vorstellungen in der eigenen Werkstatt umgebaut.
Auch die fiir die speziellen Kultivierungsarbeiten erforderlichen Gerste stellte man im
eigenen Betrieb her. Ottomeyer besaB eine Reihe von Patenten iiber Bodenkulturgerite zur
Odlandkultivierung.

Nach 1945 kamen in groBem Umfang Arbeiten zur Moorkultivierung hinzu. Der so genannte
~Emslandplan“ sah vor, aus den Ostgebieten vertriebenen Landwirten eine neue Existenz im
Emsland zu ermdglichen. Um Siedlungsraum zu schaffen mussten groBflichig Moore
kultiviert werden. Die Emslandmoore erforderten aber Kultivierungstiefen von 2 Metern und
gebietsweise dariiber hinaus. Fiir eine rationelle Kultivierung mussten zuerst geeignete
Bodenkulturverfahren entwickelt und entsprechende Maschinen und Gerite gebaut werden.
Ottomeyer entwickelte das Verfahren der Sandmischkultur fiir die rationelle
Moorkultivierung und baute die entsprechenden GroBigerite dazu. In enger Zusammenarbeit
mit der Firma Henschel & Sohn, Kassel, wurden in diesen Jahren die groBten
Dampfpfluglokomotiven hergestellt, die jemals im Einsatz waren. Ein Teil der
Maschinenkomponenten wurde wahrscheinlich von ausrangierten Dampfpfliigen anderer
Hersteller iibernommen. Bei den Dampfdriicken ging man auf iiber 20 at. Geeignete Kessel
mussten geschweiit werden. Die Zweizylindertricbwerke arbeiteten meist im Verbundprinzip.
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Der einscharige GroBpflug ,Mammut®, eine Entwicklung von Ottomeyer, erreichte Tiefen
von 2,45 Meter. Es war der gréBte Pflug, der jemals bei Meliorationsarbeiten eingesetzt
worden ist. Um ein Einsinken der schweren Maschine im Moor zu verhindern, besaB8 der
Pflug auf der Landseite ein grofies Raupenfahrwerk. Gezogen wurde er im ,,Viermaschinen-
Verfahren®, Zwei der groBen Pfluglokomotiven zogen an jeder Seite.

Die letzten isolierten Dampfpflugarbeiten wurden von Ottomeyer 1970 durchgefithrt. Schon
seit Mitte der 50er Jahre waren die Dampfpfliige durch Raupenschlepper mit Moorfahrwerken
verdrdngt worden.

Aktivititen auf dem Gebiet des Selbstfahrwesens mit dampfgetricbenen
StraBenfahrzeugen:

1945 Aufnahme des Baus der leistungsstiirksten je gebauten Dampfpflug-
Lokomotiven. In enger Zusammenarbeit mit Henschel & Sohn in Kassel.
1955 Herstellung der vier grifiten je gebauten Dampfpfluglokomotiven.

‘Wesentliche Baugruppen (geschweifite Kessel, Triebwerksteile, etc.)
werden von Henschel geliefert.

Die schwungradlosen Zweizylinder-Verbundmaschinen werden mit
einem Eingangsdruck von 18 bis 21 at betrieben.

Die Kessel sind geschweifit.

Leistungen: je Maschine bis zu 450 PS.

Das Gewicht der Maschinen liegt bei 28 Tonnen.

Kohleverbrauch: bis zu 6 Tonnen/Tag.

Wasserverbrauch: bis zu 15 m*/Tag.

Seillinge auf der Winde: 600 m; Seildurchmesser: 24 mm.
Pflugtiefen: 2,2 bis max. 2,45 Meter.

Vier Maschinen, je zwei parallel, sind fiir diese Arbeiten notwendig.

Vier der groBen Dampfpfluglokomativen sind erhalten geblieben.

Fahrzeugkategorie der Dampfselbstfahrer: 10 (DP{L/Dampfpfluglokomotive)

Quellen:

[1.27]

[1.47]

[1.64]

[1.65]

[2.3]

[3.9; 2006; H. 4, S. 55 ff]

Eingerichtet:
Ergfinzungen:

672007
| 1: 11/07-S.1, 1, Abs. 0b. [ 2:3/08- §.2, 1955 Giberar. | 3: 9/08- B, 1 hinzu
| 4 | 5: | 6




Gesamtkosten rd.:

1.493.858 Mio DM

davon Beihilfen iiber Emsland GmbH:

Bundesmittel: 703.894 Mio DM
Landesmittel: 193,966 Mio DM
Sonstige Landesmittel: 154,101 Mio DM
Eigenleistungen: 361,754 Mio DM
Sonstige Minel: 80,143 Mio DM
Erzielte Effekte:
Flufregulierung 633 km
Vorfluter und Griben 6.221 km
Dranung 13.999 ha
Wirtschaftswege 2.777 km
[ Bodenverbesserungen 110.731 ha
Aufforstung 17.215 ha
Windschutz 2.545km
Strafien 684 km
Wasserversorgung: Einw. 291.747
Kanalisation: Einw. 162.095
Industrie:
Erweiterte und neue Industrie-
und Gewerbebetriebe 314 Betriebe
Gefirderte Erschlieflung
von Geliinde fiir 131 Betriebe
Arbeitsplitze:
in erweiterten und neuen
Industrie- und Gewerbebetriebe 16.515
in Betrieben, die eine
Férderung der Erschliefung
des Gelindes erfahren haben 8.515
Siedlungen bis 1965
Vollbauernstellen 1.256
Nebenerwerbssiellen 4.835
Girtnerstellen 114

Leistungsbericht der Emsland GmbH, Meppen, iber die durchgefiihrten

Erschliefilungsarbeiten von 1950 bis 1975 (Bericht vom 1.4. 1976)

r

Bild (O-1/4) 1: Ergebnisse der Meliorationsarbeiten im Emsland
(Beschluss des Deutschen Bundestages vom 5.5.1950 (Emslandplan der
Bundesregierung))

Anmerkung:

Die Moorkultivierungsarbeiten von Ottomeyer sind in der Rubrik ,Bodenverbesserungen enthalten. Insgesamt
sind fast 111000 ha Odland kultiviert worden. Anhand der einzelnen Positionen des Leistungsberichts wird die
ganze Komplexitiit der Meliorationsarbeiten deutlich. Gut 6200 landwirtschafiliche Voll- und Teilzeitbetrieb
wurden durch die Arbeiten méglich. Zehntausende Vertriebene fanden im Emsland dauerhaft eine neue Existenz.
Ubersehen wird bei der Bewertung der Meliorationsarbeiten hiufig, dass die leichter zu erschlieBenden
Moorflichen schon seit Jahrhunderten mit traditionellen Verfahren der Moorkultivierung nach und nach
erschlossen worden waren. Viele der Erstsiedler sind aufgrund der geringen Ertréige und der wenig nachhaltigen
Bewirtschaftung in den ersten Arbeitsjahren verhungert. Getroffen hat es immer zuerst die Kinder (die
Kindersterblichkeit lag um den Faktor 5 tiber dem durchschnittlichen Niveau). Nach dem 2. Weltkrieg waren nur
noch Areale mit sehr méchtigen Mooren Obrig geblieben. Sie konnten mit den bisher bekannten Verfahren und
Mitteln nicht kultiviert werden konnten. Die herausragende Leistung von Ottomeyer war nicht die
Weiterentwicklung der Pfluglokomotiven in kaum vorstellbare Leistungsbereiche sondern die Entwicklung eines
Verfahrens zur ErschlieBung der bis zu 2,5 Meter machtigen Moore, nimlich das Verfahren der
»Sandmischkultur und der Bau geeigneter Tiefpfluggerite. Damit gelang es, dauerhaft ertragssichere
Kulturflichen fir einen Teil der aus den Ostgebieten vertriebenen Landbevdlkerung zu schaffen.

O

Bild (0-1/4) 2: Dampfpfluglokomotive von Ottomeyer (1952)

Anmerkung:

Die Familie Ottomeyer hat im westfilischen eine lange Tradition. Sie zihlte schon zu Beginn des 19.
Jahrhunderts zum verm&genden und einflussreichen Landbiirgertum. In den Jahren um 1817 war Heinrich
Philipp Ottomeyer Ortsvorsteher in Wellentrup (Westfalen-Lippe) und Mitglied des Lippischen Landtages in
Detmold. Er setzte sich intensiv fir die Verbesserung der Rechte der Bauern ein. Es gelang ihm, die
gleichberechtigte Mitsprache der Bauern im Landtag durchzusetzen; dieses Recht bestand allerdings nur fur
kurze Zeit.

Johann Friedrich Karl Ottomeyer, der Vater des ersten Firmengriinders, war bis 1848 im Gemeinderat der Stadt
vertreten. Er war einflussreicher Besitzer des groBten Hofes in Wellentrup.

Die erste Landmaschinenhandlung griindete sein Sohn Johann Bernd Friedrich Ottomeyer (1838 — 1895) im Jahr
1861. Er war ab 1876 als Abgeordneter der .,Fortschrittspartei“ Mitglied des Landtages. Die eigene
Landmaschinenhandlung wurde rasch durch eine Werkstatt erginzt. Ottomeyer hatte begonnen, englische
Lokomobilen zu importieren. Ohne eine qualifizierte Reparaturmoglichkeit waren diese Maschinen kaum
abzusetzen. Danach begann er in gréBerem Umfang unterschiedliche landwirtschaftliche Maschinen aus England
einzufiihren. Die englischen Landmaschinen waren in Europa fihrend und von einer einheimischen
Landmaschinenindustrie war man noch weit entfernt. Ottomeyer besaB die Generalagenturen fiir viele englische
Landmaschinenfabrikate. 1871 wurde eine grofie Niederlassung am Bahnhof in Minden bezogen. Drei Jahre
spiter kaufle Ottomeyer eine Miihle in Steinheim. Nach und nach zog dann der gesamte Betrieb nach Steinheim
um. Aus der ehemaligen Miihle entstand die erste Maschinenbauwerkstatt. Das 1887 gegriindete Unternehmen
zur Durchfiihrung von Dampfpflugarbeiten in Bad Pyrmond war ein eigenstindiger Betriebsbereich.
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'Wilhelm bﬂ?)_mogor

Am Bahnhof Pyrmont

Landeskulturarbeiten im Emsland seit 1020

auf mehreren 10.000 Hektar

Tiefpfluggerdte im Seilzug

mit Furchentiefen bis zu 185cm
'/{ aufierdem

Bild (O-1/4) 3: GroBer Tiefpflug von Ottomeyer mit Raupenfahrwerk bei der
Moorkultivierung

Withel

Ottomeyer
Pyrmant

gegr- 1887

e .
Umwandlung von Mooren bis zu 150 cm Machtigkeit

zu nachhaltig ertragssicheren

Sandmischkulturen

Vor:u Nachplanierarbeiten mit Erdhobel im Seilzug und mit Plonierraupen

| Samtliche Spezialgerdte in eigener Werkstatt konsteuiert und gebaut

Bild (O-EM) 5: Werbeanzeige der Fa. Ottomeyer fiir die Moorkultivierung mit Dampfpfliigen
in Sandmischkultur (1962)

Bild (0-1/4) 4: Viermaschinenbetrieb beim GroBpflug
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Hersteller: Ottomeyer (O-1/4)
Tafel 1: Dampfpfluglokomotive (techn. Skizze)
Leistung: 420 PS
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Bild (0-1/4) 6: GroBer Moorkulturpflug (Patentskizze von 1941)
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Max Orenstein

Hersteller-Nr.: 0-1/5 Weitere Nennungen: o

Herstellerangaben:

Name des Herstellers: Max QOrenstein
Markische Maschinenfabrik Max Orenstein
(auch: Markische Lokomotivfabrik M. Orenstein)

Firmensitz: Schlachtensee bei Berlin

Griindung; 1890

Liquidation: 1898 (WerksschlieBung)

Produktionsprogramm: Lokomotiven fiir Feldbahnen
Lokomobilen
StraBenlokomotiven (7)

Das Unternehmen existierte nur einige Jahre. Es war eine Parallelgesellschaft zur bekannten
1876 gegrindeten Maschinenfabrik von Orenstein & Koppel. Max Orenstein griindete die
Firma 1890 in unmittelbarer Nihe des Giiterbahnhofs Schlachtensee. Am Anfang firmierte sie
als ,Lokomobilenfabrik*, ab 1886 dann als ,Lokomotivfabrik“. Primirer
Unternehmenszweck war der Bau von Kleinbahn- und Feldbahnlokomotiven. Es wurden auch
einige fahrbare Lokomobilen in sehr geringer Stiickzahl hergestellt. 1898 wurde die gesamte
Fertigung in das neu errichtete Werk der ,,Orenstein & Koppel AG* in Drewitz verlagert und
das Werk in Schlachtensee geschlossen.

Aktivititen auf dem Gebiet des Selbstfahrwesens mit dampfgetricbenen
StraBenfahrzeugen:

1892 Herstellung von fahrbaren Lokomobilen.
Bauart: iibliche Konstruktion mit Lokomotivkessel und aufgesattelter
Maschine.

1899 () Herstellung von StraBenlokomotiven (?).

Bauart nicht bekannt.

Anmerkung:

Bei den in einigen Quellen erwiihnten , StraBenlokomotiven von Orenstein kann es sich auch um Maschinen
handeln, die als Kleinlokomotiven fir StraBenbahnen oder den Giitertransport auf StraBenbahngleisen verwendet
worden sind. Es sind bisher keine Abbildungen der Maschinen gefunden worden.

Fahrzeugkategorie der Dampfselbstfahrer: 8 (DL/Lokomobile)
4 (DSL/Dampf-Straenlokomotive) (7)
Quellen:
[3.36;30.6.1899, 8. 758]
[Reg. Adressbiicher]

Eingerichtet: 10/2010
Erginzungen: | 1: 12/13- Text erg. | 2:
|4 | s:

b




Ofers

Hersteller-Nr.: 0-2/1

‘Weitere Nennungen: -

Biographische Angaben:

Name:

Wohnort:
Geb.: -
Gest.: -
Eltern: -
Ausbildung: -

Zu dem Erfinder sind keine weiteren Angaben bekannt.

Aktivititen auf dem Gebiet des Selbstfahrwesens mit dampfgetriebenen
StraBenfahrzeugen:

1878 Ofers erhiilt am 29. August 1878 ein Patent auf einen
StraBendampfwagen.

Genauere Angaben zu der Erfindung sind derzeit nicht bekannt.

Ein Fahrzeug warde wahrscheinlich nicht gebaut.

Fahrzeugkategorie der Dampfselbstfahrer: 1 (DF/Dampffahrzeug (allg.)

Anmerkung:
Nach bisherigem Recherchestand handelt es sich bei dem patentierten (?) StraBendampfwagen wahrscheinlich

um ein dampfgetriebenes, schienengebundenes Fahrzeug zum Einsatz in Stidten (analog zu den bekannten
StraBenbahnen).

Anmerkung:
Ofers hielt auch eine Reihe von Patenten, die sich mit Verbesserungen auf den Gebieten der Dampftechnik

befassten. U.a. liber ,,Druckregulatoren® und Sicherheitsventile [3.26; 1878, 3.4.1878, S.140, Pat.-Nr. 947 v. 17.
Aug. 1877, CL 64, etc.].

Quellen:
231

Eingerichtet: 5/2007

Erglinzungen: | 1: 4/09- Anmerk. erg.
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H. W. Ortmann
Hersteller-Nr.: 0-2/2 Weitere Nennungen: -
Herstellerangaben:
Name des Herstellers: H. W. Ortmann Eisengieferei & Maschinenfabrik
Firmensitz: Osnabriick
Griindung: 1876
Liquidation: -
Produktionsprogramm: Allg. Maschinenbau
Wasserrider
Hydraulische Pressen
Miihleneinrichtungen
Maschinen fiir Sigewerke
Dampfmaschinen, Dampfkessel
Lokomobilen

Das Familienunternehmen wurde 1876 von H. W. Ortmann gegriindet. Am Anfang wurden
Miihleneinrichtungen und eiserne Wasserréder gebaut. Die Herstellung von Dampfmaschinen .
wurde um 1900 (?) aufgenommen. Einige Jahre spiiter sind auch stationfire Lokomobilen
gefertigt worden. Es ist sehr unsicher, ob auch fahrbare Maschinen gebaut worden sind.

Aktivititen auf dem Gebiet des Selbstfahrwesens mit dampfgetriebenen
StraBenfahrzeugen:
1908 (?) Bau von Lokomobilen.

Vermutlich sind keine Maschinen auf Riidergestellen gebaut
worden (?).

Fahrzeugkategorie der Dampfselbstfahrer: 8 (DL/Lokomobile)

Quellen:
[1.36]

Eingerichtet:
Ergénzungen:

9/2010
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J. C. Ostheim

Hersteller-Nr.: 0-2/3 Weitere Nennungen: =
Herstellerangaben:
Name des Herstellers: J. C. Ostheim,
Milhlenbauanstalt, Maschinenfabrik und Eisengieferei
Firmensitz: Marburg a.d. Lahn
Griindung: 1865
Liquidation: -
Produktionsprogramm: Landmaschinen
Miihleneinrichtungen
Wasserrdder
Dampfmaschinen (?), Dampfkessel
Lokomobilen (?7)

Das Unternehmen war primér im Mithlenbau aktiv. Um 1906 (?) sind die ersten Dampfkessel
gebaut worden. Ob auch Dampfmaschinen hergestellt worden sind ist nicht sicher. Bei vielen
Landmaschinenherstellern war es {iblich, auch die entsprechenden Kraftmaschinen zum
Betrieb der landwirtschaftlichen Geréite und Maschinen aus eigener Produktion anzubieten.
Mehr als einige Hinweise zum Bau von Lokomobilen in firmenbezogenen Kesselbiichern sind
z. Zt. allerdings nicht zu finden. Falls Maschinen gebaut worden sind, konnen es nur sehr
wenige gewesen sein.

Aktivititen auf dem Gebiet des Selbstfahrwesens mit dampfgetriebenen
StraBenfahrzeugen:

1908 (?) Herstellung von Lokomobilen fiir die Landwirtschaft (?)
Bauart: nicht bekannt.

Fahrzeugkategorie der Dampfselbstfahrer: 8 (DL/Lokomobile)

Quellen:
[

Eingerichtet: 5/2011

Erghinzungen: l1:
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