8.2.10 Teil 10: Hersteller mit Anfangsbuchstaben K
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Ubersicht der aufgefiihrten Hersteller mit dem Anfangsbuchstaben K

Hersteller-Nummemngruppel: Hersteller die mit Sicherheit Dampfselbstfahrer gebaut haben

LfdNr. | Hersteller Herstellernummer | Bemerkung
|| Gotthilf Kuhn_ Maschinen- und Kesselfabrik, Stuttgart-Berg K-/
1 Krauss, Hamburg K12
3 Gebr. Kruse, Hamburg X113
4 F. X. Komarek, Maschinenbauanstalt u. Kesselschmiede, Wien K-1/4
(Osterreich)
5 Fr. Kemnreuther, Maschinen- u. Feverloschgeritefabrik, Wien-Hemals | K-1/5
(Osterr))
6 Maschinenfabrik J. Kemna, Breslau K-1/6
7 kk. priv. Maschinen- und Feuerldschgerdthe-Fabrik Knaust, Wien K-177
(Osterreich)
8 Fa. Kaelble, Stuttpart K-18
9 Hermann Koebe, Fabrik firr Feuerwehrgerite, Luckenwalde K-19
10 Kraftfahrzeug-Werke-Brandenburg, Brandenburg a. d. Havel K-110 vorm. Ad. Altmann (A-1/2)
11 Friedr. Krupp AG, Kraftfahrzeugwerke, Kiel-Gaarden K-1/11 Germaniawerft, Kiel-Gaarden
12 Fa. Kiesselbach, Rath bei Disseldorf K-1/12 auch unter dem Firmennamen
Sack und Kiesselbach® bek.
13 Julius Kister, Berlin u. Brandenburg K-1/13 vorm. Kraftfahrzeug-Werke-
Brandznburg (K-1/10)
14| Lokomotivfabrik Krauss & Co, Minchen K-1/1 i .
15 Maschinenfabrik Kobner & Kanty, Breslau K-1/15
16| Theodor Kottwitz, Hamburg K-1116
17__| Victor Kroh, Krumau (Bohmen) K717
18 Dampfmaschinenfabrik Ludwig Kommann, Chemnitz K-1/18
19 Maschinenfabrik Kérting, Hannover-Linden K-1/19
20 Maschinenfabrik, Eisengieferei u. Kesselschmiede A. Knoevenagel, K-1/20
Hannover
21| Maschinenfabrik King & Co, Zirich (Schweiz) K121
22 | Kroll & Busch, Memel (Ostpr.) K122
3 H. Koetz Nachfolger, Nicolai (Oberschlesien) K-1/23 Inhaber. C. Biischel
Maschinenfabrik, Eisengieferei und Kesselschmiede
24 | Maschinenfabrik Kesseler & Sohn, Greifswald K-1/24
25 | Maschinenfabrik Kommnick & Bertham, Neustadt bei Pinne K-1/25
26 | Maschinenfabrik Eugen Klotz, Stuttgart K-1/26 Ubemahme aus
Herstellergruppe 2
27 | Kommickwerke, Elbing K-1/27

Hinweis: Kélnische Maschinenbau-Aktiengesellschaft siehe unter Célner Maschinenbau-
Aktiengesellschaft (C-1/1)

Hersteller-Nummerngruppe 2: Hersteller die vermutlich (?) Dampfselbstfahrer gebaut haben

LfdNr. | Hersteller Herstellemummer | Bemerkung
1 Maschinenbauanstalt R. Kichen, Bielefeld K2/
2 Maschinenfabrik Martin Koch K212
3 Klein, Schanzlin & Becker, Frankenthal K213
4 Franz Konrad Maschinenfabrik, Rosenheim K-24
5 Siegfried Koch (Nachf’), Ditsseldorf K-2/5
6 Maschinenfabrik Gebr, Kraemer, Siegburg K-2/6
7 | (Maschinenfabrik Eugen Klotz, Stuttgart) ®-277) Ubergang in

Herstellergruppe 1
8 | Krigar & ThBen, Eisengieferei und Maschinenfabrik K-2/8
Anmerkung:

Die Hersteller-Nr. verbindet die in den Verzeichnissen aufgefiihrten Hersteller untereinander. Sie ist in allen
Verzeichnisteilen einheitlich. Die Hersteller-Nummern sind alphabetisch nach dem Anfangsbuchstaben des
jeweiligen Erfinders bzw. Herstellers aufgebaut. An den Buchstaben ist ein kurzer numerischer Schliissel
angehéingt. Es werden zwei numerische Hersteller-Nummerngruppen verwendet, danach wird fortlaufend
nummeriert. Bei den Herstellern der ersten Nummerngruppe (z. B. A-1/...) ist es nach derzeitigem
Kenntnisstand sicher, dass sie im Dampfselbstfahrerwesen aktiv waren. Bei den Herstellern der zweiten Gruppe
(z. B. A-2/...) muss dieser Sachverhalt noch abschlieBend geklirt werden, er ist z. Zt. unsicher. Im Verlauf der
noch durchzufithrenden Recherchen wandern die Hersteller dieser Gruppe entweder in die erste Gruppe oder sie
werden geloscht.




G. Kuhn

Hersteller-Nr.:

K-1/1

Weitere Nennungen: -
Herstellerangaben:
Name des Herstellers: Gotthilf Kuhn
Maschinen- und Kesselfabrik, Eisen- und GelbgieBerei
Gotthilf Kuhn
Firmensitz: Stuttgart-Berg
Gegr.: 1852 (in einigen Quellen auch 1851)
Liquidation: 1902 Ubemnahme durch die ,,Maschinenfabrik Esslingen*
1913 (Aufgabe der Produktion)
Produktionsprogramm: Allgemeiner Maschinenbau, Schwermaschinenbau

Kiltemaschinen, Férdermaschinen
Wasserkraftmaschinen
Dampfmaschinen, Dampfkessel
Dampflokomotiven (flir Kleinbahnen)
Lokomobilen

Dampfwalzen

Gotthilf Kuhn, der Firmengriinder, wurde am 22. Juni 1819 in Grafenberg geboren. Sein
Vater war Lehrer. Nach einer Lehre als Schmied arbeitete er auf seiner Wanderschaft in
verschiedenen Maschinenbaubetrieben, zuletzt als Werkfiihrer bei der Fa. C. Th. Hoppe in
Berlin. Kuhn verlieB die Firma von Hoppe mit der festen Absicht, eine eigene
Maschinenbauvanstalt zu griinden. Hoppe iberlieB ihm Konstruktionsplane fiir die ersten
eigenen Erzeugnisse, u. a. fiir Lokomobilen mit ausziehbarem Réhrenkessel. Kuhn griindete
1851 in Berg bei Stuttgart mit einem Partner eine mechanische Werkstatt. 1852 wird eine
Kesselschmiede und danach eine GieBerei angegliedert. Zwischen Kuhn und seinem Partner
Landenberger kam es in der schwierigen Anfangsphase zu Meinungsverschiedenheiten.
Landensberger schied 1852 aus der Firma aus. 1853 wurden die ersten sechs kleineren
Dampfmaschinen fertiggestellt. Die Firma entwickelte sich danach rasch zu einem der
bedeutendsten Unternehmen im wiirttembergischen Raum. Kuhn baute vor allem
Dampfmaschinen aller Bauarten und GriBen, auch GroBmaschinen fiir Kraftwerke. Die
Maschinen von Kuhn besaBen einen sehr guten Ruf. Sie waren auf dem neuesten Stand der
Technik, zuverldssig und wirtschafilich. R. Wolf, der Griinder der ,R. Wolf AG* in
Magdeburg-Buckau (siche W-1/2) war von 1854 bis 1862 Erster Konstrukteur und
Oberingenieur bei Kuhn. Auch Max Eyth, der Griinder der Deutschen Landw.-Gesellschaft
(DLG) und bekannte Landmaschinenfachmann war ab 1860 einige Zeit bei Kuhn beschiftigt.
Ab 1878 wurden bei Kuhn auch Dampfwalzen gebaut, allerdings noch nicht Serie. Nach dem
Tod von Gotthilf Kuhn am 24. Januar 1890 fithrte sein Sohn die Geschifte weiter. In der
Blitezeit des Unternehmens um die Jahrhundertwende waren bei Kuhn 1200 Mitarbeiter
beschiftigt.

G. Kuhn baute, neben den bekannten groBen Dampfmaschinen und Dampfkesseln, im Lauf
der Zeit auch Maschinen filr Sagewerke, Wasserwerke, Miihlen, Brauereien, Wasserturbinen,
Kaltemaschinen, Aufziige und spéter auch Gasmotoren.

Das Unternehmen verlor 1902 seine Selbststindigkeit. 1913 wurde die Produktionsstitte in
Stuttgart-Berg endgiiltig aufgegeben.

Aktivititen auf dem Gebiet des Selbstfahrwesens mit dampfgetriebenen
StraBenfahrzeugen:

1851 (7) Durchfiihrung von Versuche mit Lokomobilen.

Zu einer nennenswerten Fertigung ist es nach derzeitigem Kenntnisstand
nicht gekommen.

Beginn der Herstellung von fahrbaren Lokomobiien zum Anirieb von
Dreschmaschinen mit Leistungen zwischen 4 und 8 PS.

Bauart: vierriidrige Maschinen mit liegendem Lokomotivkessel und
aufgesattelter Maschine. )
Die gefertigten Stiickzahlen sind gering (1863 u.a. eine Maschine fiir die
Akademie in Hohenheim, 1864 wurden u.a. 18 Maschinen in den
siiddeutschen Raum geliefert).

Bau der ersten Dreirad-Dampfwalze (eine der ersten Dampfwalzen dieser
Art im Deutschen Reich)

Beginn der Serienfertigung von Dampfwalzen.

Die Walzen werden durch Einzylindermaschinen auf iiblichen
Lokomotivkesseln angetrieben.

Walzengewicht: 12 bis ca. 23 to.

Verwendung recht hoher Dampfdriicke (bis 9 at).

Besonderheit: patentierter Lenkmechanismus (DRP-Nr. 10452).

1858

1878

1882

Es sind einige Dampfwalzen von Kuhn erhalten geblieben.

Anmerkung:

Der Stuttgarter Gemeinderath beschloss 1877 die zur Unterhaltung und Anlage der StraBen bisher verwendeten
Pferdewalzen durch , Dampf-Walzen™ zu ersetzen. Von den eingeforderten Offerten erschien die von K_ui:m am
giinstigsten. Im Mai 1878 erhielt Kuhn den Zuschlag. Maschinendaten: Leergewicht mind. 15 to, Arbeitsbreite
mind. 2 m, Dreiradwalze (Hinterrader ca. 1,5 m, geteiltes Vorderrad (konisch) ca. 1,0 m). Wegen des schr
higeligen Gelindes und der damals eingesetzten sehr harten Porphyr-Geschlige hatte die Walze die hohe
Leistung von 35 PS. Der Dampfdruck lag bei 8at. Der Lokomotivkessel hatte eine kupferne Feuerbiichse.
Antrieb: Einzylindermaschine (im Dampfdom eingebaut).

Anmerkung .
Einige Dreirad-Dampfwalzen von Kuhn waren mit einem patentierten Hilfsantrieb zum raschen und leichtem
Lenken ausgestattet. Diese Walzen hatten kein Lenkrad. Die Energic zum Lenken wurde direkt von der
Kurbelwelle abgeleitet. Auf der Lenkwelle mit dem unten liegenden Schneckenrad war oben ein einfaches
Reversiergetriebe angebracht (Tafel 1, Fig. 1). Das zentrale Kegelrad war auf der Kurbelwelle befestigt. Die
Reversier-Kegelrider saBen verschiebbar auf der Lenkwelle und konnten einzeln in Eingriff gebracht werden.' In
der Fig. 2 der Tafel 1 ist das Prinzip dargestellt. Gelenkt wurde ausschlieflich mit einem Hebel. }Ss gab eine
Stellung fiir Rechtsfabrt, eine ohne Eingriff der Kegelriider und eine Stellung fir Linksfahrt. Durch diese ,,Servo-
Lenkung® war es moglich, die Walze leicht um enge Kurven zu fahren bzw. auf engstem Raum zu mandvrieren.

Fahrzeugkategorie der Dampfselbstfahrer: 8 (DL/Lokomobile), 9 (DW/Dampfwalze)

Quellen:

[1.4;8. 4]

[1.106; 8. 122]

[2.1]

[2.3]

[3.8;1999,H. 4, S. 33 {f]
[3.46; 1879, No. 27, S. 137 fT ]

Eingerichtet:
Ergénzungen:

3/2008

] 1:9/08-8.2, 1860 erg. | 2: 4/10- Text erg_
| 4 | 5
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Hersteller: G.Kuhn (K-1/1)
Tafel 1: Dampfwalze (um 1906)

Patentierte Lenkung mit Hilfsantrieb von der Kurbelwelle
Fig. 1: Antriebsschema

Fig. 2: Reversiergetriebe
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Krauss

Hersteller-Nr.: K-112 Weitere Nennungen: -
Herstellerangaben:
Name des Herstellers: Maschinenfabrik Krauss
Firmensitz: Hamburg
Griindung: vor 1870
Liquidation: -
Produktionsprogramm: Nicht ndher bekannt
Dampfwagen

Zum Hersteller liegen keine Informationen vor.

Aktivitdten auf dem Gebiet des Selbstfahrwesens mit dampfgetriebenen

Straflenfahrzeugen:

1879 Bau eines Dampfwagens fiir den Transport von Lasten.
Es liegen keine weiteren Daten zu dem Wagen vor.

1882 Bau eines weiteren Dampfwagens mit unbekannt gebliebenen
Einzelheiten.

Fahrzeugkategorie der Dampfselbstfahrer: 1 (DF/Dampffahrzeug) bzw.

11 (DLW/Dampflastwagen)
Quellen:
[2.3]
Eingerichtet: 472007
Erginzungen: IR [2: {3
l 4 | 52 I 6:
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Gebr. Kruse

Hersteller-Nr.: K-1/3 Weitere Nennungen: -
Herstellerangaben:
Name des Herstellers: Gebr. Kruse
Firmensitz: Hamburg
Griindung: vor 1890
Liquidation: -
Produktionsprogramm: Allg. Maschinenbau
Dampflastwagen (?)

Ab 1899 wurden von dem Maschinenbaubetrieb Kruse unterschiedliche Dampfmotorwagen
hergestellt. Sie dienten dem Transport von Lasten. Ob auch Wagen mit Aufbauten fiir die
PersonenbefSrderung hergestellt worden sind, ist nicht sicher. Es sind nur einzelne Fahrzeuge
gebaut worden. :

Weitere Informationen zu dem Hersteller, auch 7u den technischen Daten der Fahrzeuge,
liegen nicht mehr vor.

Aktivititen auf dem Gebiet des Selbstfahrwesens mit dampfgetriebenen
Stralenfahrzeugen:

1899 Beginn des Baus verschiedener Motorwagen mit Dampfantrieb.
Es miissen gréBere Fahrzeuge gewesen sein.

In einigen Quellen ist von der Beforderu ng ,,allerlei Nutzlasten*
die Rede.

Fahrzeugkategorie der Dampfselbstfahrer: 1 (DF/Dampffahrzeug) bzw.
11 (DLW/Dampflastwagen)

Quellen:
[2.2]
[2.3]
Eingerichtet: 5/2007
Ergiinzungen: i 12 I3
|4 |s: I




F. X. Komarek

Hersteller-Nr.: K-1/4 Weitere Nennungen: -
Herstellerdaten:
Name des Herstellers: Maschinenbauanstalt u. Kesselschmiede F.X. Komarek
Firmensitz: Wien (Osterreich)
Griindung: 1879
Liquidation: -
Produktionsprogramm; Dampfmaschinen, Dampfkessel aller Art
Maschinenbau
Eisenbahn-Motorwagen
Dampfwagen, Dampflastwagen
Dampfbusse (?)

Das Unternehmen wurde 1879 von Franz Xaver Komarek in Wien gegriindet. Die
Maschinenbananstalt und Kesselschmiede von Komarek war spezialisiert auf den Bau
mittelgroBer Dampfmaschinen und leistungsstarker Dampfkessel. Des Weiteren stellte das
Unternehmen um die Jahrhundertwende Fahrzeuge fir den Eisenbahnbetrieb sowie
Dampfinotorwagen fiir den Betrieb auf Schienen her. Diese Motorwagen waren die Vorlaufer
der spiteren Schienenbusse. Die Eisenbahnmotorwagen besaflen einen iiblichen
Lokomotivmechanismus als Antrieb, also einen Antrieb der Triebachse durch direkt
verbundene Dampfzylinder ohne die Zwischenschaltung von Getrieben. Das Besondere bei
den Dampfantrieben fiir Fahrzeug aller Art war der patentierte Hochleistungs-Dampferzeuger
von Komarek. Er war duerst kompakt, leistungsstark, unempfindlich gegen verunreinigtes
Speisewasser und sehr leicht zu reinigen. Geheizt werden konnte mit festen oder flissigen
Brennmaterialien.

Komarek baute ab etwa 1898 auch kleine Dampfselbstfahrer, Dampfwagen fiir die
Personenbeférderung (Dampfbusse?) und Dampflastwagen. Die genaue Anzahl ist nicht
bekannt. Es kbnnen nur einzelne Fahrzeuge gebaut worden sein. Die Herstellung von
Dampfselbstfahrern hatte bei Komarek nur eine untergeordnete Bedeutung.

Aktivitdten auf dem Gebiet des Selbstfahrwesens mit dampfgetriebenen
StraBenfahrzeugen:

1898 Beginn mit Entwicklungsarbeiten an Dampf-Selbstfahrern, in erster Linie
Fahrzeugen fiir den Transport von Lasten aller Art.

1901 Beginn des Baues von Dampflastwagen. Zuerst fiir den Eigenbedarf.

Zum Teil nach eigener Konstruktion mit Kesseln nach eigenem Patent
und auf Basis von Fahrzeugen von De Dion und Bouton.

Der Stehkessel, ein patentierter Rohrenkessel mit Uberhitzer, ist vorne
im Fahrzeug untergebracht. Geheizt wird mit festen Brennstoffen.
Der Antrieb, eine Zweizylinder-Verbundmaschine, liegt in der
Wagenmitte unter dem Chassis.

Uber einen Kettentrieb wird die Hinterachse angetrieben.

Leistung der Dampfmaschine: bis 22 PS.

-K6-

1903 (?) Herstellung grifiere Dampflastwagen und Dampfbusse (?) fiir den
Verkauf. Einsatz der patentierten Komarek-Kessel.

Die Fahrzeuge sind mit zwei Dampfmaschinen, links und rechts seitlich
am Rahmen befestigt, ausgeriistet. Die Motoren besitzen eine gemeinsame
Kurbelwelle.

Leistung der Dampfmaschinen: bis 50 PS.

Die Lastwagen kinnen nach Kundenanforderungen mit unterschiediichen
Aufbauten versehen werden. Ublich ist eine Ladeplattform.

g AN i g
A\ &
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Bild (K-1/4) 1: Patentierter Dampfkessel von Komarek fiir Dampfselbstfahrer aller Art
(1902)



Bild (K-1/4) 2: Dampflastwagen von Komarek (um 1902)

Fahrzeugkategorie der Dampfselbstfahrer: 11 (DLW/Dampflastwagen), 12 (DB/Dampfbus) ?

Quellen:

[1.11]

[1.21; S. 107 £f]

[3.2; 1902, Nr. 12, S. 11 ff. ] .
[Patentschrift: P.-Nr. 36209 vom 30.1.1906; Schweiz]

Eingerichtet: 1/2008
Ergfinzungen: | 1: 2/09 —T. 1901u.03 erg. | 2: [3:
4: | 5: | 6
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Kernreuter

Hersteller-Nr.: K-1/5 Weitere Nennungen: -
Herstellerangaben:
Name des Herstellers: Fr. Kernreuter
Maschinen-, Pumpen-, Spritzen- u. Feuerléschgerithe-Fabrik
Firmensitz: Wien, Hernals (Osterreich)
Griindung: vor 1890
Liquidation: -
Produktionsprogramm: Fahrzeugbau
Feuerloschgerite, Handkrafispritzen
Dampfspritzen
Dampflastwagen

Die Firma wurde von Franz Kernreuter in Wien gegriindet. Nach dem Tod des
Firmengriinders fiihrten sein Sohn und spéter die Enkel das Unternehmen fort. Kernreuter
stellte vornehmlich Feuerloschgeriite aller Art und Dampfspritzen fiir den Gespannzug her,
Der Bau von Nutzfahrzeugen mit Antrieb durch Dampfkraft besaB nur eine untergeordnete

Bedeutung.

Aktivititen auf dem Gebiet des Selbstfahrwesens mit dampfgetriebenen

StraBenfahrzeugen:

1886 Beginn des Baus von Dampfspritzen und Feuerwehrfahrzeugen.
Die Dampfspritzen sind mit einem iiblichen Stehkessel im Heck

ausgestattet.

Der Pumpenantrieb wird durch stehende Mehrzylindermaschinen

(meist Zweizylindermaschinen) vorgenommen.

Auffillig ist die sehr tiefe Anordnung der schweren Baugruppen im
Fahrzeug. Die tiefe Lage des Schwerpunkts verhindert ein Kippen des

Fahrzeugs bei schneller Kurvenfahrt.

1901 (?) Bau von Dampflastwagen.

Technische Einzelheiten zur Ausfiihrung sind nicht bekannt.

K8 -

Fr. Kernreuter,
Wien, Bernals, BaupifivaBe Br. 117
Maschinen-, Pumpen-, Spritzen- und Feuer-
loschgeviithe-Fabrik

Wagen-Spritzen, Abprotz- u. 'Karren—Spri!zen, Hydrofors,
Wasserwigen, Mannschaftswiigen, Feuerwehrleitern,
Feuerwehr-Ausriistungen, Oekonomie-, Magazins- u. Garten-
Spritzen, Pumpen fiir alle Zwecke, solidester Construction.
Signal- und Beleachtungs-Instramente, Schlinche und Gewinde.
Illustr. Preis-Courante gratis und franco.

Garantie. 60 Auszeichnungen.

Bild (K-1/5) 1: Anzeige der Fa. Kernreuter (um 1900)

Fahrzeugkategorie der Dampfselbstfahrer: 14 (DFW/Dampif-Feuerwehr)

Quellen:

[1.52]

[2.1]

[2.3)

[3.4; 1902, S. 51ff]

[3.8; 1990, H. 4]

[3.9; 2004, H. 1,S. 31 ff]

Eingerichtet:

472007

Ergiéinzungen: | 1:3/08- 8.1, 1901 erg.

|w

| a:




Uberhitzer nach Schmidt.
Der Dampfschlepper war fiir den direkten Zug eines Kipppfluges
ausgelegt. Zur Verringerung der Bodenbelastung und zur
Verbesserung der Traktion sind seitliche Greifer an den
Hinterrédern vorhanden, die beim Befahren von StraBen
eingeklappt werden kinnen.
Bau von Dampfpfliigen mit Einzylinder-Triebwerken und Seiltrommel an
der hinteren Achse.
Das besondere dieser Pfluglokomotiven ist die patentierte
Leitrollenbefestigung als Rechts- bzw. Linksmaschine unter dem Kessel.
Die tief liegende Leitrolle ist an der Vorderwand der Feuerbiichse
befestigt.
Eine ebenfalls patentierte Fiihrungseinrichtung sorgt fiir das lagegenaue
Aufwickeln des Seiles.
Kemna baut in der iiblichen Bauweise im Wesentlichen drei verschiedene
Dampfpflugtypen:
- eine kleine Ausfiihrung mit Einzylindermaschine von 50 bis 70 PS und
einem Gewicht von 8 to,
- eine mittlere Ausfiihrung ebenfalls mit Einzylindermaschine von
70 bis 100 PS, Gewicht 11,5 to,
- eine groBe Ausfiihrung mit Zweizylinder-Zwillingmaschine von 130 bis
250 PS, Gewicht 17,5 to. Steuerung: Bauart Kemna, ohne Kulissen.
Kemna iibernimmt den Bau der Borsig’schen Dampfpfliige, die dort
nach Konstruktion von Ventzki gefertigt worden sind.
Die letzten Dampfpfluglokomotiven werden gebaut

1920

1924

1928
1939
1944 Kemna nimmt ein Patent auf einen modernen Radschlepper mit
Verbrennungsmotor und Seilwinde zwischen den Vorder- und Hinterradern.
Die Maschine ist fiir die Bodenkultur im Zweimaschinensystem (indirekter
Zug) vorgesehen.

Der Schlepper kann universell als Acker- und Straenzugmaschine eingesetzt
werden.

Als Ackerschlepper auch fir alle leichtere Bodenkulturarbeiten im direkten
Zug.

Ob noch Maschinen nach diesem Patent gebaut worden sind ist nicht bekannt.

Von den frithen Kemna-Dampfwalzen sind zwei Maschinen erhalten geblieben.

Von den ab 1912 gebauten groBen Dampfpfluglokomotiven ist noch eine Maschine
vorhanden.

Von der , Einheits-StraBenlokomotive™ existieren noch viele Exemplare. Auch von den in
Lizenz gebauten anderer Hersteller.

Von den kleineren Dampfpfluglokomotiven mit Seiltrommel am Hinterrad ist noch eine
Maschine erhalten.

Anmerkung

Von der ,Einheits-StraBenlokomotive wurden unterschiedliche Ausfiihrungen gebaut. Die Zweizylinder-
Zwillingsmaschine hatte immer eine Klug’sche Umsteuerung aber die Leistungen waren unterschiedlich. Die
ibliche Normalleistung war 40 PS. Bei einigen Ausfithrungen lag sie bei itber 50 PS, die Maximalleistung dieser
Ausfiihrung ging bis 70 PS. Die leichtesten Maschinen hatten ein Gewicht von knapp 10 to, die schweren, je
nach Ausstattung, von 15 to. Die Zugleistung lag normal bei 30 to (Bruttolast).

-K10 -
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Bild (K-1/6) 1: Anzeige der Fa. Kemna (3.12; 10. Mai 1919)
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Bild (K-1/6) 2: Dampipfluglokomotive mit lotrechier Seilirommel am Hinterrad (1921)

Befestigung der Leitrolle unter dem Kessel




g

Bild (K-1/6) 3: Fithrungseinrichtung Bauart Kemna fiir das Seil bei Pfluglokomotiven mit
lotrechter Seiltrommel an der hinteren Achse (1923)

B

Bild (K-1/6) 4: Dampfschlepper (um 1918)

-K11-

Bild (K-1/6) 4: Universell einsetzbarer Motorschlepper mit Seilwinde zwischen den Achsen
fiir die Bodenkultur im Zweimaschinensystem (1944)

Fahrzeugkategorie der Dampfselbstfahrer: 9 (DW/Dampfwalze), 2 (DS/Dampfschlepper)
10 (DPfL/Dampfpfluglokomotive)

Quellen:

[1.25]

[1.47]

[1.99; §. 232 ff)]

[2.1]

[3.3; 1913, Nr. 11, S. 128]

[3.8;1994,H 4,57, 1995, H. 1, S.25: 1997, H. 2, S. 21 ff]

[3.12; 1919, 10. Mail, [3.52; 3.5.1924, S. 250ff ]

[Pat.-Nr. 339944, 368606 und 740740]

Eingerichtet: 1/2008
Ergénzungen: | 1:4/08-5.1,3. Abs. erg. | 2:9/08-S.2. 1913 erg. | 3: 11/08-S.3, 1944 erg,
| 5

| 4: 7/16- Text erg. | 6




Das seltene Bild zeigt den ,Heildzampf-Motorpflug” von

Kemna bei Tiefkulturarbeiten mit einem schweren 3-

scharigen Kipppflug. Gearbeitet wurde nicht, wie

allgemein  @blich, indirekt im Zweimaschinensystem,

sondcm Jm direkten Zug. Der Einsatz von teuren

¥ en bei der Bodenkultur war in vielen

G-cgnndm “Zentraleuropas uberfliissig. Die festeren Boden

B lieBen auch das direkte Befahren mit leichteren

Q% Dampfschleppern problemlos zu. Der Dampfschlepper
g zog den Pflug direkt mit einer Kette. Zur

Traktionsverbesserung  seizte Kemna  ausklappbaren
Traktionshilfen an den Hi ddem ein. Im Bild sind sie

Bild (K-1/6) 5. Dampfschlepper (HeiBdampf-Motorpflug) im direkten Gang beim Pfliigen
mit einem Kehrpflug (1913)

Dampf=
Strassenwalzen

in solidester, practisch bewd#hrtester
Bauart u. anerkannt besten Leistungen
offerirt

J. Kemna,
Breslau
Eisengiesserei und Maschinenfabrik.

Bild (K-1/6) 6: Werbeanzeige der EisengieBerei und Maschinenfabrik von J. Kemna (1905)
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Bild (K-1/6) 7: Dampfpfluglokomotive fiir Strohfeuerung (1912)



Hersteller: J. Kemna (K-1/6)
Tafel 2: Dampfschlepper (StraBenlokomotive)

Typ ,,.EM® (Einheits-Militirmaschine)
Gebaut von C. G. Haubold, Chemnitz (1918)
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Knaust

Hersteller-Nr.: K-1/7 Weitere Nennungen: -

Herstellerangaben:

Name des Herstellers: Fa. Knaust
Vorm.: H. L. Fricke
k. k. Priv, Feuerspritzen und hydraulische Maschinenfabrik
k. k. a. priv. Maschinen- und Feuerl6schgerithe-Fabrik
‘Wm. Knaust (ab 1856)
Knaust G. m. b. H. (ab 1920)

Firmensitz: Wien (Osterreich)

Griindung: 1823

Liquidation: 1938

Produktionsprogramm: Feuerloschgeriite
Pumpen unterschiedlicher Konstruktion
Dampfspritzen

Automobile Feuerlgschfahrzeuge

Die Griindung der Firma geht auf den Mechaniker H. L. Fricke aus Braunschweig zuriick. Er
griindete 1822 in Wien seine k. k. Priv. Feuerspritzen und hydraulische Maschinenfabrik.
Fricke iibertrug das Unternehmen 1847 seinem Neffen Wilhelm Knaust. Knaust baute den
Betrieb aus und war Inhaber einiger bahnbrechenden Erfindungen auf dem Gebiet des
Feuerwehrwesens. Das Unternchmen nannte sich ab 1856 ,,Wm. Knaust®. Knaust war in der
Doppelmonarchie Mitte des 19. Jahrhunderts ein bekannter Hersteller von Feuerléschgetiten.
Der Hersteller baute 1867 die erste Dampffeuerspritze in Osterreich-Ungarn. Sie wurde 1873
auf der Wiener Weltausstellung erfolgreich vorgefiihrt. Knaust hatte auf der Ausstellung
einen eigenen Stand. Zu einer Serienfertigung der Spritze in dieser Ausfiihrung kam es
allerdings nicht. Sie wurde 1874 mit etwas verindertem Pumpenantrieb aufgenommen.
Knaust entwickelte seine Spritzen fortlaufend weiter. Die ausgereiften und in der Praxis
bewihrten Maschinen und Geriite von Knaust erhielten viele nationale und auch internationale
Auszeichnungen.

1895 wurde das erste Kohlensiure-L3schfahrzeug der Firma hergestellt. Ab 1903 baute die
Firma auch selbstfahrende Feuerldschgerite. Sie waren allerdings mit elektrischen
Fahrantrieben ausgestattet.

Aktivititen auf dem Gebiet des Selbstfahrwesens mit dampfgetriebenen
StraBenfahrzeugen:

1867 Bau der ersten Dampfspritzen fiir den Gespannzug.
Antrieb der Pumpe durch vertikale Zweizylinder-Dampfmaschine.

-K14 -

1874 Beginn der Herstellung von Dampffeuerspritzen fiir den Gespannzug in
groBerer Stiickzahl.
Pumpenantrieb durch eine horizontale Zweizylinder-Dampfmaschine.
1874 Bau von Dampffeuerspritzen als Verbindung aus einer Lokomobile mit

einer dampfgetriebenen Spritze.

1883 Alle Dampfspriizen von Knaust werden mit Dreizylinder-
Antriebsmaschine ausgestattet.

Einige Dampfspritzen des Herstellers sind erhalten geblieben.

Bild (K-1/7) 1:
Dampffeuerspritze
der Fa. Knaust
(um 1890)




W™ Knaust in Wien,

k. k. a. griv. Maschinen- und Feuerléschgeridthe-Fabrik,
LEOPOLDSTADT, Miesbachgasse 15, gegeniiber dem Augarten
) im eigenen Hause.
SPECIAL-ETABLISSEMENT,

Spritzen, Hydrophore, Wasserwaagen. Gerithe und Ausriistungen fir
Feuerwehren. Pumpen: Centrifagal-Pumpen, Baupumpen, Pumpen mit Maschinen-
und Handbetrieb fiir Hausbedarf, Gartenzwecke, Fabriken, Brauereien, Brenne-
reien, Gasanstelien, Bergwerke ete.

Apparate und Maschinen zur Bespritzung von Gartenanlagen, Parks und
Strassen. Wasserleitungen und deren Bestandtheile. Feuereimer und Schiduche
aus Hanf, Leder und Gummi. (281/304)

Etablirt 1823.

Verkauf unter Garantie.

Ausgezeichnet durch das Ritterkreuz des Franz-Toseph-Ordens und doas goldene Verdienstkrens:
: mit der Xrone, 29 goldens und silberne Ausstellungs-Medaillen, darunter:
grosse goldene Medaitle Moskau 4872, +  .Fortschritts-Medaille Wien 1873.

Bild (K-1/7) 2: Werbeanzeige von Knaust mit einer Obersicht des aktuellen
Produktionsprogramms (1876)

Techn, Daten: - Stchende 3-Zylindermaschine
- Kesseldruck 11 ach
- Anheizzcic 10 bis 12 min
- Leistung 1200 bis 1400 1/mia
- Windkesseldruck bis 18 at
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Fahrzeugkategoric der Dampfselbstfahrer: 14 (DFW/Dampf-Feuerwehr)

Quellen:

[1.53]

[2.3]

[3.4; 1902, Bd. XXXXVI, Nr. 2, S. 50 ff]]
[3.9;2004, H. 1, S. 30 ff ]

Eingerichtet:

52007

Erginzungen:

[1:2/09-Lit.w. T. L erg. | 2: 11/10- Abb. Uberarb. | 3:
|4 5: |6




Hersteller: Knaust (K-1/7)
Tafel 1: Dampffeuerspritze (um 1895)
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Kaelble
K-1/8

Hersteller-Nr.:

H-1/18

Weitere Nennungen:

Herstellerdaten:

Name des Herstellers: Fa. Kaelble

Kaelble oHG (ab 1908), Kaelble GmbH (ab 1931)

Firmensitz: Stuttgart-Cannstatt (ab 1889 Backnang)
Griindung: 1884
1912 Ubernahme der Maschinenfabrik Carl Metz
Liquidation: 1996 Konkurs
Produktionsprogramm:; Baumaschinen
Nutzfahrzeuge (u.a. schwere Zugmaschinen)
StraBenwalzen
Dampfwalzen

Raupenschlepper, Planierrauben

Das Unternehmen wurde 1884 als Schlosser- und Reparaturwerkstatt in Cannstatt gegriindet.
Aus diesen einfachen Anfingen entwickelte sich ein bedeutendes Industrieunternehmen des
Fahrzeugbaus. Die Fa. Kaelble baute vornehmlich Baumaschinen aller Art und schwere
Nutzfahrzeuge. Ab 1907 wurden die ersten Lastwagen mit Verbrennungsmotor gebaut, zuerst
flir den eigenen Bedarf. Ein Jahr spiter folgten die ersten Motorwalzen. 1925 wurde von
Kaelble die erste Diesel-Zugmaschine der Welt hergestellt. Bekannt geworden ist die Firma
ua. durch den Bau von Zugmaschinen fir den StraBentransport von Gliterwagen der
Reichsbahn auf StraBenrollern. Diese »Culemeyer-Transporter besorgten ab 1933 die
Zustellung ganzer Giiterwagen fiir Abnehmer ohne Gleisanschluss.

Ab 1939 baute Kaelble Fahrzeuge mit Raupenfahrwerken, vornehmlich fiir den StraBenbau.
Als Antriebsmaschinen wurden Dieselmotoren eingesetzt. Die wahrend des 2. Weltkriegs
aufgetretenen Engpiisse bei der Treibstoffversorgung fihrten zu Uberlegungen, den
Dampfantrieb auf Basis einheimischer, fester Brennmaterialien auch bei Baufahrzeugen
einzusetzen. Die Halberg-AG in Pforzheim (H-1/18) entwickelte 1943/44 unter der Leitung
von des bekannten Ingenieurs Hubmeier dampfgetriebene Raupenschlepper. Basis waren
handelsibliche Raupenfahrwerke von Kaelble. Die Dampfanlage (schnelllaufende
Dampfmaschine mit Wagner-Niederdruckkessel) war eine Konstruktion von Hubmeier.

Es ist nicht sicher, ob einige Maschinen (Versuchstriger) unter dem Namen , Kaelble® gebaut
worden sind.

Der Bau von Fahrzeugen mit Dampfantrieb spielte bei Kaclble eine untergeordnete Rolle. Es
ist auch nicht sicher, ob die Herstellung von Dampfwalzen vollstindig bei Kaelble
stattgefunden hat. Es sind nur wenige Maschinen gebaut worden.
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Aktivititen auf dem Gebiet des Selbstfahrwesens mit dampfgetriebenen
Straflenfahrzeugen:

1890 (7) Beginn des Baus von Dampfwalzen.
Bauart: Dreiradwalzen iiblicher Konstruktion.
1944 (7) Bau von Raupenschieppern mit Dampfantrieb, Konstruktion Hubmeier, in

Kooperation mit der Halberg-AG, Pforzheim (??)
Falls Fahrzeuge gebaut worden sind, kann es sich nur um einzelne
Maschinen (Versuchstriiger etc.) gehandelt haben.

Eine Dampfwalze von Kaelble ist in den Niederlanden erhalten geblieben.

Fahrzeugkategorie der Dampfselbstfahrer: 9 (DW/Dampfwalze)
18 (DR/Dampf-Raupenfahrzeuge)

Quellen:
[1.9;Bd.1, S.94 ff,]
[1.136]
[2.3]
[3.23; 1946, Jg. 48, Nr. 2, S. 21 ff']

Eingerichtet: 3/2007

Ergiinzungen: | 1:9/10- Texterganzt | 2: I3

| 4 | 5: |6




Koebe
Hersteller-Nr.: K-1/9 Weitere Nennungen: -
Herstellerangaben:
Name des Herstellers: Hermann Koebe
Fabrik fiir Feuerwehrgerite
Firmensitz: Luckenwalde
Griindung: 1878 (GelbgieBerei und Kupferschmiede)
Liquidation: -
Produktionsprogramm: Handspritzen
Dampfspritzen
Motorspritzen
Automobilspritzen und Spritzen fir Pferdezug

Die Fa. Koebe entwickelte sich in den 80er Jahren des 19. Jahrhunderts immer mehr zu einem
Spezialbetrieb fiir Feuerwehrgerite. Von einfachsten Hilfsmitteln zur Feuerbekéimpfung ttber
pferdegezogene Drehleitern bis zu automobilen Dampfspritzen wurden alle Gerite und
Maschinen fiir Feuerwehren hergestellt. Ab 1885 sind Feuerspritzen fiir den Handbetrieb in
grofere Stiickzahl bebaut worden. Wann mit dem Bau von Dampfspritzen begonnen worden
ist lisst sich nicht mehr genau ermitteln, vermutlich kurz nach der Jahrhundertwende. Sicher
ist, dass Dampfspritzen in unterschiedlichen Ausfithrungen und Leistungen hergestellt worden
sind.

Im Lieferprogramm waren Automobilspritzen, Spritzen fiir den Pferdezug und solche fiir den
Handzug, Das gesamte Spekirum der Antriebsméglichkeiten wurde ausgeschopft. Es wurden
daher auch Spritzen mit Benzinantrieb und elektrischem Antrieb der Pumpen gebaut.
Verwendet werden meist Zentrifugalpumpen, bei den Dampfspritzen auch ein- und
mehrzylindrige Kolbenpumpen. Zum Ansaugen und Fiillen der Zentrifugalpumpe dienen
vorgelagerte, doppelt wirkende Handpumpen.

Die automobilen Spritzen von Koebe besaBen einen batterieelektrischen Antrieb.

Bild (K-1/9) 2:

Kompakte Maschinen-Pumpen-Einheit.
Zweizylinder-Dampfmaschine mit
Pumpeneinheit von Koebe (1913)

Aktivititen auf dem Gebiet des Selbstfahrwesens mit dampfgetriebenen
StraBenfahrzeugen:

1902 (??) Beginn der Herstellung von Dampffeuerspritzen fiir den Gespannzug.

1912(?)  Bauvon vierridrigen Dampfspritzen mit Petroleumheizung und Fahrzeugkategoric der Dampfselbstfahrer:

zweizylindrigem Pumpwerk. {4 OEV Ramp-Fenervetd)

Spritzenleistung: 900 Vmin. Quellen:
1913 Ausstellung div. Dampfspritzen ,,Banart Koebe* auf der [1.35, S. 60]

nFeuerwehr-Fachausstellung in Leipzig 1913<, [1.54]

U. a. auch eine zweirfidrige ,,Transportdampfspritze®. [3.13; 1914, 47. Jg., Nr. 6, S. 41 ff.]

Eingerichtet: 72007

Es sind keine Dampfspritzen von der Fa. Koebe erhalten geblieben. Erganzungen: } = I g ! L
Von den Drehleitern fiir den Gespannzug ist noch eine vorhanden. = Ls: Ls:
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Kraftfahrzeug-Werke Brandenburg

K-1/10 Weitere Nennungen: A-1I2; K-1/11; K-1/13u.14

Hersteller-Nr.:

Herstellerangaben:

Name des Herstellers: Krafifahrzeug-Werke Brandenburg G.m.b.H.

(Adolf Altmann)
Fimmensitz; Brandenburg a. H.
Gegr.: 1905
Liquidation: 1907
Produktionsprogramm: Dampfautomobile
Dampfbusse

Das Unternehmen wurde von Adolf Altmann 1905 mit einigen Gesellschaftern gegriindet. In
diesem Unternehmen verwirklichte Altmann, ein anerkannter Fachmann auf dem Gebiet des
Selbstfahrwesens, seine Vorstellungen von modernen Motorwagen mit Dampfantrieb.

Altmann wurde am 14. August 1850 in Steinau in Schlesien geboren. Nach einer technischen
Ausbildung und einigen Berufsjahren in verschiedenen Unternehmen wurde sein Interesse am
Bau von Motoren fiir die aufstrebenden Motorwagenfabrikation geweckt. Er griindete um
1896 mit einigen Gesellschaftern ein Unternehmen zur Herstellung von Fahrzeugmotoren, die
Adolf Altmann & Comp., Berlin Marienfelde. Diese Fabrik wurde 1899 von einigen
Direktoren von Daimler-Benz iibernommen. Sie versuchten Explosionsmotoren dhnlich denen
von Daimler zu bauen, allerdings ohne die Daimler-Patente zu bedienen und Lizenzgebithren
zu zahlen. Die Firma nannte sich Motorfahrzeug- und Motorenfabrik Berlin AG. Altmann war
kurze Zeit Mitglied des Vorstandes dieser Aktiengesellschaft. Die Plane fir den ,,Altmann-
Dampfwagen™ miissen schon in dieser Zeit angefertigt worden sein. Als Altmann 1905 die
Kraftfahrzeug-Werke Brandenburg griindete, begann er unmittelbar danach mit dem Bau der
ersten Fahrzeuge. Das Unternehmen existierte nur etwa zwei Jahre. In dieser kurzen Zeit
baute man eine Reihe sehr modemer und leistungsstarker Dampfwagen.

Adolf Altmann starb am 21. August 1905 auf tragische Weise bei der Explosion eines
Dampfkessels. Die Aktivititen des Unternehmens wurden noch einige Zeit fortgefihrt. Die
Fahrzeugherstellung wurde 1907 von Julius Kiister (siehe K-1/13) iibernommen.

Aktivitdten auf dem Gebiet des Selbstfahrwesens mit dampfgetriebenen
Strafienfahrzeugen:

1905 Beginn des Baues von Dampfwagen.

Als erstes werden Stadtdroschken hergestellt und auf der Berliner
Automobilausstellung 1905 priisentiert.

Die Wagen haben alle einen Hochleistungs-Dampferzeuger, Bauart
nStehender Engrohrenkessel“ (Ghnlich Stanley/USA).
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Er besteht aus einem stiihlernen zylindrischen Mantel mit einer
eingesetzten Rohreinheit. Diese Rohreinheit besitzt je nach Fahrzeug
300 bis 400 einzelne, eng zusammen liegende Rohre. Der Kessel ist
sehr kompakt und relativ leicht. Je nach Ausfiihrung betriigt die
Heizfliche 2,5 bis 5 Quadratmeter. Der gesamte Wasserinhalt liegt
bei nur 20 bis 40 Liter. Betriebsdruck: 17 at. Die spezifische
Verdampfungsieistung ist hoch. Sie liegi bei 35 kg/qm (kurzzeitig

60 kg/qm). In einem separaten Uberhitzer wird diec Dampftemperatur
auf 460 ° C gebracht. Als Brennstoff wird Petroleum verwendet. Die
heien Abgase werden nach dem Passieren des Kessels nach unten
abgeleitet.

Angetrieben wird der Altmann-Dampfwagen durch einen
Dreizylinder-Sternmotor. Der Dampfmotor ist einfach wirkend.
Eine damals iibliche Bauweise bei schnell laufenden Dampfmotoren.
Die Kurbelwelle ist nur einmal gekrépft. Die drei Pleuel arbeiten

auf einen Kurbelzapfen. Der Motor besitzt cine Ventilsteuerung. Der
Dampfmotor treibt iiber eine Kette direkt die Hinterachse des
Fahrzeugs.

Die Maschine und der Kessel liegen villig verdeckt nebeneinander
unter dem Fahrersitz.

1905  Bau von grofieren Dampf-Phaeton mit komfortabler Ausstattung.

1906(?) Bau von kleineren Dampfbussen.

Bild (K-1/10) 1: Dampfwagen der Kraftfahrzeug-Werke Brandenburg (1905)



Bild (K-1/10) 2:  Kleiner Dampfbus der Kraftfahrzeug-Werke Brandenburg karosseriert als
Break (1906 (2))

TR

Bild (k—l/ 10) 3: Dampfwagen mit Geschﬁftsk-asten der Kxaﬂfahmeﬁg;Werke Brandenburg
(1906)
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Fahrzeugkategorie der Dampfselbstfahrer: 11 (DLW/Dampflastwagen)
12 (DB/Dampfbus)
13 (DA/Dampf-Automobil)

Quellen:

[1.2;8.13]

[1.17,8.215]

[1.73; 1906]

[1.19;8.101]

[3.1; 1905, S. 205 ff.]
[3.2; 1906, Nr. 6, S. 67 ff]
[3.9;2007; H. 4, S. 8 ff]

Eingerichtet: 3/2007

Erglinzungen: | 1: 6/07-8.2, 1905 erg. | 2: 10/08- B.1 hinzu | 3: 12/08- B.3 hinzu
la4 |'s: 6:




Friedr. Krupp AG

Hersteller-Nr.: K-1/11 ‘Weitere Nennungen: H-l[g; S-1/6
Herstellerangaben:
Name des Herstellers: Friedrich Krupp AG
Germaniawerft
Kraftfahrzeug-Werke
Firmensitz: Kiel-Gaarden
Griindung: 1863
1896 Ubernahme durch Krupp
Liquidation: 1919, Verlagerung der Fahrzeugproduktion nach Essen
Produktionsprogramm: Schiftbau
Motorfahrzeuge
Dampflastwagen

Die Friedr. Krupp AG war zu Beginn des 20. Jahrhunderts eines der groBten und
bedeutendsten Industrieunternehmen Deutschlands. Das weit verzweigte
Produktionsprogramm war so umfangreich, dass auf eine auch nur annihernde Beschreibung
an dieser Stelle verzichtet werden muss.

Krupp war zu Beginn sciner Nutzfahrzeugproduktion Hauptlizenznehmer —der
Motorfahrzeugfabrik Deutschland, Peter Stoltz, Berlin. Krupp hatte die Hautlizenz 1903
erworben. Auf der Germaniawerft in Kiel-Gaarden wurden ab 1905 Dampflastwagen in
unterschiedlichen GroBen nach dem System ,,Stoltz* gebaut. In Kiel wurde dafiir ein eigener
Produktionsbereich, die Kraftfahrzeug-Werke, eingerichtet. In der Phase zwischen 1903 und
1905 sind auf der Germaniawerft von Krupp schon einzelne Dampfselbstfahrer nach dem
System ,Stoltz“ gebaut worden. Neben Versuchs- und Vorserienfahrzeugen sind auch
einzelne Sonderfahrzeuge entstanden. U.a. ein ,Dampfinotorwagen System Stolz* zur
Personenbeférderung fiir Prinz Heinrich von PreuBen, seinerzeit einem begeisterten Anhéinger
sportlicher Automobile.

Um 1915 richteten die Krupp-Werke in Essen eine Fahrzeugabteilung zur Herstellung von
Schleppern fiir die Artillerie ein. Diese Schlepper waren mit Verbrennungsmotoren von
Daimler ausgeriistet. 1919 wurde auch der Produktionsbereich fiir Nutzfahrzeuge der
Germaniawerft nach Essen zuriick verlagert. Nutzfahrzeuge mit Dampfantriecb wurden von
Krupp nur einige Jahre gebaut.

Aktivititen auf dem Gebiet des Selbstfahrwesens mit dampfgetriebenen
StraBenfahrzeugen:

1903 Beginn der Herstellung erster Motorfahrzeuge unterschiedlicher
Ausfiihrung (Versuchs- und Sonderfahrzeuge).
1905 Bau von Dampflastwagen nach dem System ,,Stoltz* in kleiner Serie.

Es werden zwei Nutzlastbereiche bedient. Zum einen Nutzlasten von
3 bis 5 Tonnen und bei den griBeren Fahrzeugen 6 Tonnen (u. mehr).
Die Wagen haben vorne den typischen Stoltz’schen Sicherheits-
Dampferzeuger mit einem Nenndruck von 30 at (max. 50 at).

Der vollstindig gekapselte Dampfmotor, eine ventilgesteuerte
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Vierzylinder-Verbundmaschine liegt unter dem Rahmen vor der
Hinterachse. Zum Antrieb werden zwei MaschinengriBen, 20 bis

25 PS und 30 bis 35 PS, verwendet. Uber ein Vorgelege und zwei
Kettentriebe werden die beiden Hinterriider angetrieben. Es kénnen zwei
Geschwindigkeitsstufen eingelegt werden. Die Hochstgeschwindigkeit der
Lastwagen liegt bei 14 km/h. Der Abdampf wird kondensiert. Ein
motorgetriebener Ventilator sorgt fiir die Kiihlung. Als Brennstoffe
kinnen alle géingigen fliissigen und festen Materialien verwendet werden.
Zur Versorgung des Dampferzeugers mit festen Brennstoffen gibt es eine
automatische Versorgungseinrichtung. Krupp baut nur Fahrzeuge mit
Petroleumfeuerung (erkennbar an dem runden Tank hinter der
Hinterachse). Das Gesamtgewicht der kleineren Lastwagen liegt bei 3,8
Tonnen, das der gréBeren bei 5,3 Tonnen.

Beginn mit der Entwicklung von Hochdruck-Dampferzeugern fiir
Fahrzeuge aller Art, auch Schienenfahrzeuge. Die Dampferzeuger sind als
Wasserrohrkessel konstruiert, aber ohne gréBere Speicher fiir Wasser
und Dampf (Durchlauf-Schnellverdampfer). Dampfdriicke bis 100 at.
Die Dampfmaschine hat drei Zylinder, einen Hechdruckzylinder und
zwei Niederdruckzylinder.

Kooperationsverhandlungen mit der Fa. Sachsenberg, Rosslau, iiber

den Bau der Sachsenberg-Dampfzugmaschine und Dampfschleppern.
Gebaut werden sie bei Krupp in den Siidwerken, Bamberg. Es werden
nur Dampfschlepper hergestellt. Bis Kriegsende befinden sich etwa 50
(100 ?) Fahrzeuge im Bau. Einige sind fertiggestellt und einsatzbereit.
Bau von Fahrzeugen mit Vollkettenlaufwerk und Dampfantrieb fiir den
militiirischen Einsatz, Auf der Basis des vorhandenen Ketten-Fahrwerken
des Jagdpanzers 38 sollte der Antrieb durch Verbrennungsmotoren durch
einen Dampfantrieb ersetzt werden. Antrieb durch einen Dampfmotor je
Gleiskette. Vorgesehenes Einsatzgebiet der Fahrzeuge: primir Bergung
anderer schwerer Fahrzeuge. Antriebsleistung: 200 PS. Gesamtgewicht:
30 to. Geschwindigkeit: max. 20 km/h. Uber den Bau von Versuchstriigern
und Prototypen ist die Entwicklung nicht hinausgekommen.

1937 (%)

1943/44

1943 (?)

Anmerkung:
Zu einem von Krupp am Anfang der Entwicklung gebauten ,,Dampf-Automobil® gibt es in der ,,Allgemeinen
Automobil- Zeitung* von 1903 eine aktuelle Notiz (Nr. 12, S. 31 u. 32).

Stritpp-Anutomobile. Die von und verdfentlide
Wittheilung, bad bie Firma Hrupp ben Vau von
Danpf-Hutomobilen aufgenommen, hat nicht verfehlt, in
ben weiteften, Sreifen Auffehen ju crvegen. Bie fchon be=
tiditet, wirh die genannte Firma den Bou von Damyf-
Hutomobilen ™ ifren riefigen WerlRitten ber Germanio-
werft in Riel ausfiifren, naddem fe die Ulleinficens ber
Dampfmotor-Batentr Stolly fir Motorwagem mnd
Sehifidgwede von der Motorfabraeugfabrit Dentichlawd
®. w. b. . in Verlin crworben fat, Die Firma Krupp
fabricivt bengufolge Damphuotorwagen nad) dem Syftem
Etole (fiehe Nr. 46, 1L Jahrg., S. 11 bis 14, unb in
Rr. 6, V. Jabrg., &. 19, 20). Der von Pring Heinvid
von Breufen beflelte Dampfwagen wirh bereits nady
bem erwibnten Syftem in den Werktitten der Firma
Srupp, Germaniawerft in Riel, gebout. Der Wagen wird
gebedt, elegant ausgeftattet, fowohl vor dent Filfrerfty ald

oudy an der Wiidfeite bed Wagend mit Gladwand verfchen
fein unbd adht ifpldye evhalten. ©8 wird befonberd darauf
Lebadit genomment, daf ber Wagen fite grofic Touren=
fabrten den erforberlidyen Comfort bietet.




Bild (K-1/11) 1: Dampflastwagen von Krupp, System Stoltz (1905)

o Oberhitzerusgang

o

Wasserrahre (Wand)

Bild (K-1/11) 2: Prinzipskizze des Hochdruck-Dampferzeugers von Krupp (1937)

Anmerkung:

Die Kraftfahrzeug-Werke auf der Germaniawerft von Krupp sind auch im Zusammenhang mit dem Bau von
groBeren Automobilen fiir die private Nutzung bekannt geworden. Prinz Heinrich von PreuBen war ein
begeisterter ,,Automobilist“ mit einer groBen Vorliebe fiir schnelle Motorwagen, auch solche mit Dampfantrieb.
Er kaufte seinen ersten Dampfwagen etwa 1903, ein amerikanisches Fahrzeug der Firma ,Locomobile-
Company"“. Der Wagen entsprach aber nach kurzer Zeit nicht mehr seinen Anspriichen. Er war zu klein und mit
einer Geschwindigkeit von ca. 40 km/h zu langsam. Prinz Heinrich bestellte darauf hin um 1905 einen groBen,
leistungsstarken Reisewagen fiir 8 Personen bei der Germania-Werft von Krupp. Ob der Wagen gebaut wurde ist
unsicher, da der Prinz 1904 einen zweiten Wagen der Firma ,, Locomobile" erwarb.
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Bild (K-1/11) 3:
Antriebsschema
des geplanten
Vollketten-
Bergungsfahrzeugs

Anmerkung;

Einige technische Daten des gepanzerten Dampfschleppers mit Vollkettenfahrwerk sind bekannt. Die beiden
Antriebsmaschinen waren vorne im Fahrzeug untergebracht. Die doppelwirkenden Zwillingsmaschinen wurden
von den Gebr. Sachsenberg, Rosslau, beigestellt. Leistung: kurzzeitig bis 125 PS, Drehzah! bis 1000 U/min. Im
Heck waren der Kessel und der Bunker fiir den Festbrennstoff untergebracht. Als Kessel wurde ein Gliederrohr-
Quersiedekessel eingesetzt. Durch die eingesetzte Halbgasfeuerung waren alle giingigen Brennmaterialien
verwendbar (alle Arten von Koksen, Kohlen, Briketts etc.). Eine Seilwinde mit 7 to Zugkraft war vorgesehen.

An der Entwicklung ahnlicher Fahrzeuge waren auch die Firmen Skoda und die Bohmisch-Msahrische
Maschinenfabrik AG in Prag beteiligt.

Fahrzeugkategorie der Dampfselbstfahrer: 11 (DLW/Dampflastwagen)

Quellen:

[1.9;Bd. 1, S. 97]
[1.96]

[1.99]

[2.3]

[2.5; 8. 14 ff]

Eingerichtet:
Erglinzungen:

272007
| 1:5/07-5.2,1937 erg. | 2:3/08-5.2, 1943 exg. | 3: 9/08- B.2 hinzu
[ 4:1709-5.2, 4. Abs. erg. | 5: | 6:




Kiesselbach

(Sack und Kiesselbach)
Hersteller-Nr.. K-1/12 Weitere Nennungen: K-1/6
Herstellerangaben:
Name des Herstellers: Fa. Kiesselbach (Sack und Kiesselbach)
Firmensitz: Rath bei Diisseldorf
Grandung: 1891
Liquidation: -
Produktionsprogramm: Allg. Maschinenbau
Dampfmaschinen
Dampf-Straflenlokomotiven

Hydraulische Pressen

Das Unternehmen wurde 1891 von den Ingenieuren Hugo Sack und Dr. Clemens Kiesselbach
gegrindet. In den Anfangsjahren wurden Einzelteile fir Dampfmaschinen, Kondensatoren
und Maschinenteile nach Kundenanforderungen hergestellt. Nach der Jahrhundertwende baute
man Dampfmaschinen in allen GroBen und technischen Ausfithrungen. Die Leistungen der
groBten Maschinen reichten bis 10000 PS.

Kiesselbach hatte zu Beginn des 1. Weltkrieges den Bau von StraBenlokomotiven fiir das
Heer mit tbemommen. Die Fa. Kemna, die die StraBenlokomotive entwickelt hatte, besaB
nicht genigend Kapazititen, um die benotigten Stiickzahlen selbst zu bauen. In der
Produktion des Unternehmens spielte der Bau der StraBenlokomotiven keine grofere Rolle.
Im Jahr 1923 nahm Kiesselbach ein Patent auf ein Dampffahrzeug, bei dem Wirme, die fiir
den aktuellen Betrieb nicht benotigt wurde, gespeichert werden konnte.

In den 30er Jahren nahm das Unternehmen den Bau von groBen hydraulischen Pressen auf. Es
war darin sehr erfolgreich und eine Zeit lang Weltmarkfiihrer.

Aktivitaten auf dem Gebiet des Selbstfahrwesens mit dampfgetriebenen
Stralenfahrzeugen:

1914 (?) Bau der ,Einheits-Strafieniokomotive Bauart Kemna, Typ EM fiir
Transportaufgaben des deutschen Heeres.

1923 Erteilung eines Patents fiir Dampfiahrzeuge mit Warmespeicherung.
Erzeugte, iiberschiissige Wiirmeenergie, die auf Grund wechselnder
Betriebsbelastungen fiir den momentanen Betrieb nicht bendtigt wurden,
konnten zwischengespeichert werden. Bei hoherem Betriebsbedarf konnte
die gespeicherte Energie wieder zuriickgefithrt werden,

Ob ein Fahrzeug (Lokomotive, Dampfschlepper, Dampflastwagen,
Lokomobile u. 4.) mit dieser Einrichtung gebaut worden, ist kann nicht mit
Sicherheit gesagi werden.
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Abb. 1.

Bild (K-1/12) 1: Dampffahrzeug mit Wirmespeicherung nach Kiesselbach (1923)

{am Beispiel von Lokomotiven)

Fahrzeugkategorie der Dampfselbstfahrer: 2 (DS/Dampfschlepper)

Quellen:

[3.8; 1995, H. 1, S. 25]

[3.8; 1997, H. 2; S. 21 ff.)]
[Deutsches Pat.-Nr. 397317]

Eingerichtet: 4/2007
Erglinzungen: B | 2: | 3:
{4 |s: |6




Julius Kiister

Hersteller-Nr.: K-1/13 Weitere Nennungen:  K-1/10; A-1/2
Herstellerangaben:
Name des Herstellers: Julius Kiister

Geb.: -

Gest.: -

Beruf: Ingenieur, Kaufiann
(Vorm.: Kraftfahrzeug-Werke Brandenburg)

Firmensitz: Berlin/Brandenburg
Griindung: 1908

Liquidation; 1911 (?)
Produktionsprogramm: Dampfwagen

Dampfbusse, Dampflastwagen

Kister baute ab 1908 Dampfwagen. Nach dem plétzlichen Tod von Adolf Altmann (A-1/2),
dem Griinder der Kraftfahrzeug-Werke Brandenburg, hatte er dessen Patente und die
verbliebenen Dampfwagen einschlieBlich Fertigungsstitten ibernommen. Das Unternehmen
nannte sich jetzt wahrscheinlich ,Kraftfahrzeugfabrik Brandenburg®. Kiister baute auch
groBere Dampfmotorwagen. U. a. Dampflastwagen und Dampfomnibusse. Schon Adolf
Altmann hatte (siehe A-1/2) mit dem Bau von Omnibussen nach seinem Patent begonnen. Die
Produktion wurde nur einige Jahre aufrechterhalten.

Julius Kiister war ein anerkannter Fachmann auf dem Gebiet des Kraftfahrzeugwesens. Er
schrieb eine Reihe bekannter Fachbiicher iiber den Fahrzeugbau ([1.96], [1.99]).

Aktivititen auf dem Gebiet des Selbstfahrwesens mit dampfgetriebenen
StraBenfahrzeugen:

1908 Bau von Dampfautomobilen, Dampflastwagen und Dampfbussen nach
den Konstruktionen von Altmann (Kraftfahrzeug-Werke Brandenbg.)
Es sind nur wenige Fahrzeuge gebaut worden. Einige wurden auf
regionalen Automobilausstellungen gezeigt.

Quellen:

[1.55]

[2.3]

[3.1; 1905, S. 205 ff]

Fahrzeugkategorie der Dampfselbstfahrer: 13 (DA/Dampf-Automobil), 11 (DLW), 12 (DB)

Eingerichtet: 2/2007

Ergénzungen: 1: 7/10- Text erg. | 2: |3

|4 | 's: |6
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Krauss & Co

Hersteller-Nr.: K-1/14 Weitere Nennungen: K-1/6

Herstellerangaben:

Name des Herstellers: Lokomotivfabrik Krauss & Co

Firmensitz: Miinchen

Grindung: 1866

Liquidation: 1931 (Zusammenschluss mit der J. A. Maffei AG zur
Lokomotivfabrik Krauss & Comp. —J. A, Maffei AG)
1940 (Krauss-Maffei AG)

Produktionsprogramm: Lokomotiven
Dampfmaschinen
Dampffeuerspritzen

Dampf-StraBenlokomotiven, Dampfschlepper
Dampfwalzen, Dampf-Lastwagen

Die Firma wurde 1866 von Georg Krauss (1826 — 1906) in Miinchen gegriindet. Krauss hatte
bei J. A. Maffei Schlosser gelernt und danach bei der Bayrischen Staatbahn als Maschinist
gearbeitet. Das Hauptarbeitsgebiet der Fa. Krauss war die Herstellung von Dampfmaschinen
und Lokomotiven. 1874 erfolgte die Eréffnung des Zweigwerks in Sendling. Krauss belieferte
zuerst die Oldenburgische Staatsbahn mit seinen Lokomotiven und danach fast alle groBen
Eisenbahngesellschaften. Im Jahr 1903 wurde die 5000ste Lokomotiven gefertigt.

Schon 1878 begann man bei Krauss Dampfspritzen herzustellen. Bis in die 80er Jahre hinein
sind etwa ein Dutzend Spritzen fiir den Gespannzug entstanden. In dieser Zeit begann KrauB
auch Dampfwalzen und Dampfschlepper zu bauen.

Zu Beginn des 1. Weltkriegs wurden wegen der begrenzten Produktionskapazititen bei
Kemna, dem Entwickler der Einheits-StraBenlokomotive des deutschen Heeres, von den
Heeresbehorden parallele Produktionsstitten mit dem Lizenzbau der StraBenlokomotive
beauftragt. Vorraussetzung war eine entsprechende Erfahrung beim Bau von
Dampffahrzeugen. Krauss & Co war einer dieser Lizenzhersteller.

Der Bau selbstfahrender StraBenfahrzeuge hatte bei Krauss & Co nur kurze Zeit eine gewisse
Bedeutung,

Aktivititen auf dem Gebiet des Selbstfahrwesens mit dampfgetriebenen
Strafenfahrzeugen:

1878 Beginn der Herstellung von Dampfspritzen fiir den Gespannzug.
Gebaut werden drei GroBen: 600 IY'min, 1000 I/min und 2000 Vmin
Forderleistung.

1880 (?) Beginn der Herstellung von Dampfwalzen. Dreiradwalzen mit geteiltem

Vorderrad. Es werden drei Typenreihen gebaut:
- schwere Walzen mit 20 to und 50 PS,

- mittlere Walzen mit 16 to und 35 PS,

- kleine Walzen mit 12 to und 20 PS.
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1914 (?) Bau der ,,Einheits-StraBenlokomotive” Bauart Kemna (HeiBdampf-
Zwillingsmaschinen), Typ EM fiir Transportaufgaben des deutschen
Heeres.

1927 Kurzzeitige Aufnahme des Baus von Dampfwagen (LIXWs) iihnlich der
Bauart Millars-Marshall.

Eine Dampffeuerspritze von Kraus ist erhalten geblieben.

Von den StraBenlokomotiven sind ebenfalls noch einige Maschinen vorhanden.

Anmerkung:

Von einer Dampfwalze von Krauss aus dem Jahr 1883 gibt es eine zeitgendssische Beschreibung. Sie war nach
dem englischen Walzen-System mit zwei groBien Hinterradern und einem geteilten, kleineren Vorderrad gebaut.
Der Kessel war nach Art der Lokomotivkessel gefertigt. Die Feuerbiichse bestand aus Kupfer. Der Dampfdruck
lag bei 12 at. Zur Speisung dienten zwei Injektoren. Zwei vertikale Dampfzylinder iibertrugen die Kraft auf eine
horizontale Kurbelachse. Die Bewegung wurde mittels Zahnrader auf die Triebrider iibertragen. Die Triebrader
hatten einen Differentialausgleich. Die beweglichen Teile waren durch eine Verkleidung vor Staub und Schmutz
geschiltzt.

Der Unterbau der Walze war, wie bei den Lokomotiven der Firma, als kastenformiger Triger (Kastenrahmen
nach bewihrtem Krauss’schem System) gestaltet. Der Rahmen diente gleichzeitig zur Aufnahme des
Speisewassers.

Als Bremse diente eine an der Kurbelachse befindliche Bremsscheibe mit Bremsband. Die Lenkwalzen sind
unter einer kréftigen Drehscheibe beweglich gelagert. Die Lenkung kann auf zwei Arten vorgenommen werden:
zum einen mechanisch von Hand, zum anderen durch mechanische Unterstiitzung mit Maschinekraft. In
letzterem Fall wurde durch Rechts- oder Links-Einlésung einer Friktionskupplung, die durch Kegelriider von der
Kurbelachse abgenommene Drehbewegung zur Tenkung verwendet.

Hauptdaten der Walze:

- Betriebsgewicht: 20 to,

- Maschinenleistung: 50 PS,

- Walzenbreite: 2 m,

- Durchmesser der Triebwalzen: 1,8 m, Durchmesser der Laufwalzen: 1,1 m,

- Linge der Walze: 5,2 m, Breite der Walze: 2,1 m.

Fahrzeugkategorie der Dampfselbstfahrer: 14 (DFW/Dampf-Feuerwehr)

2 (DS/Dampfschlepper)
11 (DLW/Dampflastwagen)
9 (DW/Dampfwalzen)
Quellen:
[1.35; 8. 45]
[1.56]
[2.1]

[3.8; 1995, H. 1, S. 25]

[3.8; 1997, H. 2, S. 21 £)]
[3.15; 5.44]

[3.46; 1883, No. 52, S. 311 ff]

Eingerichtet:
Ergénzungen:

12/2007

w

| 1:6/08-8.2,1927 erg. | 2: 10/13- Text exg.
| 4 | 5




Kébner & Kanty Seit den 70er Jahren des 19. Jahrhunderts entwickelte und baute die Maschinenbauanstalt von Kobner & Kanty
die unterschiedlichsten Dampfkessel z. T. nach eigenen Patenten fiir griBere Industriezweige, Schneidemithlen,

Hersteller-Nr.: K-1/15 Weitere Nennungen: - Zicgeleien, Bremnereien v.a.m. Der patentierte ,lgel-Kessel* des Herstellers war wegen seiner sehr guten
Wirtschaftlichkeit im Deutschen Reich allgemein bekannt.
Herstellerangaben:
Name des Herstellers: Maschinenbauanstalt Kbner & Kanty
Firmensitz: Breslau
Griindung;: 1860 (?)
Liquidation: -
Produktionsprogramm: Nicht vollstindig bekannt.
Landmaschinen (?)

Dampfmaschinen, Dampfkessel
Stationéire Lokomobile (Halblokomobile)
Fahrbare Lokomobile

| KUBNER&KANTY
BRESLAU.

In einigen Quellen wird das Unternehmen auch als ,K&bner & Kantz™ bezeichnet. Zum
Unternehmen liegen keine genauen Informationen vor, Gegriindet wurde es 1860 (?) durch
Feodor Kébner in Breslau. Der Hersteller war mit seinen Erzeugnissen auf cinigen regionalen

: 3 ) > Bild (K-1/15) 1:
Ausstellungen und landwirtschaftlichen Maschinenschauen vertreten. U.a. préisentierte er

»lgel-Kessel*
1864 fahrbare Lokomobilen auf der landwirtschaftlichen Maschinenausstellung in Stettin. Auf vogn Kobner & Kanty
dem Breslauer Maschinenmarkt im Mai 1869 stellic die Firma ebenfalls Lokomobilen aus. (1887)
Zwei Systeme wurden dort préisentiert, beide mit stehenden Kesseln. Zum einen stationire

Lokomobilen kleiner Leistung (Halblokomobile) und zum anderen Maschinen auf Rédern.

Aktivititen auf dem Gebiet des Selbstfahrwesens mit dampfgetriebenen
StraBenfahrzeugen:

1869 Herstellung von Lokomobilen fiir den Gespannzug in zwei
Leistungsklassen (3 und 5 PS).
Die Stehkessel sind mit Field’schen Rhren versehen.
Die 3 PS-Maschinen haben stehende Einzylinder-Antriebe. Fahrzeugkategorie der Dampfselbstfahrer: 8 (DL/Lokomobile)
Sie konnten von einem Pferd gezogen werden.
Die grifieren Maschinen hatten Zweizylinder-Triebwerke.

Quellen:
Sie wurden zweispiinnig bewegt. [3.4; 1869, Bd. XIII, H. 11, S. 674 ff ]
Die Dampfmaschinen waren vor dem Kessel aufgestellt, [3.26; 1865, S. 228]
Das Gestell besaBl recht groBe Riider (Vorderrad 1,25 m, Hinterrad 0,75 m). [3.26; 1887, S. 187]
[Div. Ausstellungskataloge]
Eingerichtet: 12,2007
Ergiinzungen; | 1: 3/09- Anm. u. Bild erg. | 2: |3:
| 4 | 5: | 6:




Th. Kottwitz

Hersteller-Nr.: K-1/16 Weitere Nennungen: -
Biographische Angaben:

Name: Theodor Kottwitz

Wohnort: Hamburg

Geb.: -

Gest.: -

Eltern: -

Ausbildung: -

Von dem Erfinder sind keine weiteren Daten bekannt.

Aktivititen auf dem Gebiet des Selbstfahrwesens mit dampfgetriebenen
Straflenfahrzeugen:

1950 (2)

1958

Entwicklung eines Dampfmotors fiir Motorwagen aller Art mit hoher
Ansprechgeschwindigkeit auf unmittelbare Steuerungsimpulse des
Fahrers.

Der Mehrzylinder-Dampfmotor besitzt eine Regelvorrichtung fiir die
Speisewassermenge zum Hochdruck-Schnellverdampfer (Dampfdruck
etwa 100 at) und eine Vorrichtung zur gleichzeitigen Verstellung der
Brennstoffmenge.

Der Dampfmotor ist fiir herkémmliche Kardanwagen als auch fiir
differentiallosen Einzelantrieb von Riidern geeignet.

Kottwitz erhiilt ein Patent auf seinen Dampfmotor (Motorwagen).
Es ist nicht sicher, ob ein Fahrzeug mit dem Motor gebaut worden ist.
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Bild(K-1/16) 1: Prinzipskizze eines Dampfwagens mit differentiallosem Hinterradantrieb

Fahrzeugkategorie des Dampfselbstfahrers: 1 (DF/Dampffahrzeug)

Quellen:
[DBP 1034191]
Eingerichtet: 10/2007
Ergiinzungen: 1 ]2 |3:
14 I's: | 6:




Kroh, Victor

Hersteller-Nr.: K-1/17 Weitere Nennungen: -
Biographische Angaben:

Name: Kroh, Victor

Wohnort: Krumau (Bshmen)

Geb.: ?

Gest.: ?

Eltern: ?

Ausbildung: ?

Von dem Erfinder liegen keine weiteren biographischen Daten vor. Kroh erhielt am 8. Januar
1886 ecin Patent auf eine StraBenlokomotive mit ,Laufringen”. Das vierriidrige Fahrzeug
besaB keine Rider im herkémmlichen Sinne, sondern grofie Triebringe ohne zentrale Achse
und zentrale Lagerung. Die Laufringe wurden durch je vier auBenliegende Rollen gefiihrt, die
in einer umlaufenden Rille des Laufrings liefen.

Diese ,,Ringschienen-“ oder ,,Laufring-Fahrzeuge™ gab es seit der Aufnahme des Verkehrs
mit Dampfselbstfahrern zu Beginn des 19. Jahrhunderts in unterschiedlichen Konstruktionen.
Man versuchte damit einen méglichst groBen Triebraddurchmesser zu verwirklichen, ohne
eine aufwendige Radkonstruktion mit Speichen, Radlagerung, zentralem Antrieb, u.am.
einsetzen zu miissen. Die grofien Raddurchmesser und breite Radreifen verteilten das hohe
Gewicht der Maschinen besser auf die StraBe und verringerten den Rollwiderstand.

Das Einsatzgebiet derartiger Fahrzenge lag vornehmlich bei Fahrten in unebenem Gelinde
und auf schweren, unbefestigten Wegen.

Aktivititen auf dem Gebiet des Selbstfahrwesens mit dampfgetriebenen
Strafenfahrzeugen:

1886 Kroh erhiilt ein Patent iiber ein Dampfzugmaschine mit
Laufringfahrwerk.

Bei dem vierridrigen Fahrzeug werden alle Rider angetrieben.

Das Fahrzeug besitzt einen iiblichen Lokomotivkessel.

Ein schriig liegendes Zweizylinder-Triebwerk treibt die Antriebsrollen
fiir die vier Laufringrider.

Jedes Laufringrad wird durch vier entsprechend angeordnete
Leitrollen gefiihrt, die in einer Rille laufen, die aufien am Umfang der
Laufringe eingebracht ist.

Auch die Antriebsrolle fiir das Laufringrad Liuft in dieser Rille.

Die Umfangskraft wird durch Reibung {ibertragen. Wenn das nicht
ausreichend ist, kann auch eine grobe ,Verzahnung® zum Einsatz
kommen,
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Ob ein Fahrzeug nach dem Patent von Kroh gebaut worden ist kann
nicht mit Sicherheit gesagt werden.

Gelenkt wird die Dampfzugmaschine durch Verdrehen des vorderen
und hinteren Teils der Maschine mit je zwei Laufringriidern um eine
senkrechte Achse gegeneinander.
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Bild (K-1/17) 1: Einzelheit zum Antrieb des Laufring-Dampfschleppers

(Patentskizze von 1886)
Fahrzeugkategorie des Dampfselbstfahrers: 17 (DbR/D.-Selbstfahrer m. besond. Radkonstr.)
Quellen:
[Patentschrift DRP Nr. 37216 vom 8. Januar 1886]
Eingerichtet: 2/2009
Erglinzungen: |t
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Erfinder: Kroh, Victor (K-1/17)

Tafel 1: Dampfzugmaschine mit Laufringfahrwerk

(Zeichnung aus dem Patent Nr. 37216
vom 8. Januar 1886)
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Kornmanmn

Hersteller-Nr.: K-1/18 Weitere Nennungen:
Herstellerangaben:
Name des Herstellers: Ludwig Kornmann
Maschinenfabrik Ludwig Kornmann
Dampfimaschinenfabrik Ludwig Kornmann
Firmensitz: Chemnitz
Griindung;: 1867 (?)
Liquidation: -(D

Produktionsprogramm: Dampfmaschinen, Dampfkessel
Station#re Kesseldampfmaschinen

Transportable Dampfmaschinen (Lokomobilen)

Von dem Hersteller miissen weitere Daten noch recherchiert werden. Kornmann war einer der
frihen einheimischen Hersteller, der bei der Konstruktion von kompakten Dampfanlagen
eigene Wege gegangen ist. Das Unternehmen besaB einige Patente auf seine
Dampfmaschinenkonstruktionen. Von den ,transportablen” Dampfmaschinen sind keine
Abbildungen  erhalten geblicben. Die Ausfihrung diirfte den stationdiren
Kesseldampfmaschinen #hnlich gewesen sein (siehe nebenstehende Abbildung). Stehkessel
und Maschine waren vermutlich auf einem einfachen Rédergestell montiert. Ahnliche
Maschinen sind von einigen anderen Herstellern bekannt (sieche z.B. Fa. Lanz (L-1/4,
Friedrich und Jaffé (F-1/6) w.a.m.).

Aktivititen auf dem Gebiet des Selbstfahrwesens mit dampfgetriebenen
Straflenfahrzeugen:

1867 (?) Beginn der Herstellung von transportablen Dampfmaschinen nach eigenen
Patenten.

Uber die genaue Ausfiihrung ist nichts bekannt.

Vermutlich waren es Einzylindermaschinen mit einem Stehkessel auf
einem gemeinsamen Riidergestell, die sich an die Konstruktion der
stationiiren Kesseldampfmaschinen anlehnten.

-K30 -

' Die Damrfmajdinenfabrit Ludivig Kornmann, Ehemniy,
(Saden) gmpfiéf)lt_ = :

. fiationdre Dampfimajdinen jeder Grisge,
: ferner ihre .
g . ftationdren Keffelbampfmafdhinen, trandportablen
& Dampfmafdyinen, Socomobilen in befannter foliver Ausfiihrung.
Langjibrig bewihries Shitem nad) cigenem Patent, Majdhine
unabhingig vom Keffel, gavantivte Leiftungsfibigleit, rubiger Gang
und leihte Bedlenung. .. -~ - - h
NB. ®ie Fabrif ;ift bie iexfle tnd eimige in Deutfdland
eldie diefe Majdiinen ald Specialitdt baut' E3 ge[(%en biefelben
win faft allen 2anbern” Guropa’ uhd legen Seugniffe in grofer
AUnzahl vor.

aille.

eidmed

Prei
hemnig, 18

Bild (K-1/18) 1: Werbeanzeige der Dampfmaschinenfabrik Ludwig Konmann (1867)

Bild (K-1/18) 2:
Station#ire
Kesseldampfmaschine
(um 1867)

Fahrzeugkategorie der Dampfselbstfahrer: 8 (DL/Lokomobile)

Quellen:
[3.5; 1867 ff,, div. Anzeigenblitter]

Eingerichtet: 22009

11 12 | 3:

Erglinzungen:
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Maschinenfabrik Korting

Hersteller-Nr.: K-1/19 Weitere Nennungen:
Herstellerangaben:
Name des Herstellers: Maschinenfabrik Kérting
Maschinenfabrik Gebr. Korting
Firmensitz: Hannover-Linden
Griindung; 1871
1903 Umwandlung in eine A.-G. (Gebr. Korting A.-G.)
Liquidation: -
Produktionsprogramm: Allg. Maschinenbau, Strahlapparate

Dampfkessel

Dampfpumpen (u.a. nach dem Pulsometerprinzip)
Gasmotoren, Gas-Kraftanlagen

Motoren, Flugmotoren

Gerite zur Feuerbekampfung

Dampfspritzen

Das Unternehmen wurde 1871 in Hannover-Linden von Emst und Berthold Kérting
gegriindet. Produktionsschwerpunkte waren Dampfpumpen und Strahlapparate. Letzter
wurden in groBen Stiickzahlen gefertigt (bis 1882 ca. 20000 Stiick). Vor dem 1. Weltkrieg
baute Korting auch Motoren fiir Luftschiffe und Flugzeuge.

Um 1880 (?) sind einige Dampfspritzen fir den Gespannzug hergestellt worden. Die
Fertiglmg von Dampfspritzen war kein Produktionsschwerpunkt der Firma. Es kénnen nur
sehr wenige Maschinen mit kleinerer Leistung gebaut worden sein. Der Hersteller ist in
Fachkreisen der Feuerwehren weitgehend unbekannt.

Aktivititen auf dem Gebiet des Selbstfahrwesens mit dampfgetriebenen
Stralenfahrzeugen:

1880 (?) Fertigung von Dampf-Feuerspritzen fiir den Gespannzug.
Die Maschinen haben die iibliche Bauweise mit dem Kessel im Heck und
der Maschinen-Pumpen-Einheit in der Mitte des Wagens.
Technische Daten zu den Feuerspritzen sind nicht bekannt.

1881 Herstellung von Dampfstrahl-Feuerspritzen.
Zur technischen Ausfiihrung ist nichts bekannt.

-K31-

Wi, 5. Jelesiurg, Jaris. | @ebriider Korting. Fugee, Foskes, Jrayy)
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Bild (K-1/19) 1: Werbeanzeige mit Produktionsspekirum von Korting (1881)

Bild (K-1/19) 2:
Dampffeuerspritze
von Korting (um 1890)

Fahrzeugkategorie der Dampfselbstfahrer: 14 (DFW/Dampf-Feuerwehr)

Quellen:
[1.121]
[3.5; 1881 (Werbeanzeige)]
Eingerichtet: 4/2009
Erglinzungen: | IE [z I3
| 4 |s: |6




A. Knoevenagel

Hersteller-Nr.: K-1/20

Weitere Nennungen: -

Herstellerangaben:

Name des Herstellers: A. Knoevenagel

Maschinenfabrik, EisengieBerei und Kesselschmiede

Firmensitz: Hannover
Griindung: 1856
Liquidation: -
Produktionsprogramm: Eisenbahnwagen
Sigereimaschinen, Holzbearbeitungsmaschinen
Werkzeugmaschinen
Krane
Dampfmaschinen, Dampfkessel
Lokomobilen

Der Betricb wurde 1856 von Albert Knoevenagel als Schlosserwerkstatt gegriindet. Das
Unternehmen entwickelte sich rasch und schon wenige Jahre spiter wurde der Bau von
Dampfmaschinen wund Dampfkesseln aufgenommen. 1865 wurde die Liick’sche
Waggonfabrik in Hannover erworben. Knoevenagel begann mit der Fertigung von
Eisenbahnwagen unter eigenem Namen. In diesem Jahr baute man auch die ersten
Lokomobilen. Es sind wahrscheinlich nur wenige Maschinen gebaut worden. Zur Fertigung
kam 1888 eine eigene Gieferei in Hannover-Hainholz hinzu. 1900 wurde die gesamte
Produktion in neu errichteten Fabrikhallen in Hannover-Hainholz zusammengefasst.

Aktivititen auf dem Gebiet des Selbstfahrwesens mit dampfgetriebenen
Straflenfahrzeugen:

1865 Beginn der Herstellung von Lokomobilen (Halblokomobilen und
Maschinenauf Riidergestellen).

Einzelheiten zur technischen Ausfiihrung sind nicht bekannt.

Fahrzeugkategorie der Dampfselbstfahrer: 8 (DL/Lokomobile)
Quellen:
[Div. regionale Branchenbiicher]
Eingerichtet: 12/2010
Erginzungen: L1 | 2: | 3:
| 4 |s: | 6:
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King & Co

Hersteller-Nr,: K-1/21 Weitere Nennungen: -
Herstellerangaben:

Name des Herstellers: Maschinenfabrik King & Co (King & Cie., A. G.)
Firmensitz; Zirich (Schweiz)

Griindung: vor 1890 (7)

Liquidation: -

Produktionsprogramm: Allg. Maschinenbau, Baumaschinen

Dampfmaschinen, Dampfkessel
Dampfwalzen, Lokomobilen, Halblokomobilen

Von dem Hersteller liegen derzeit keine weiteren Informationen vor.

Aktivititen auf dem Gebiet des Selbstfahrwesens mit dampfgetriebenen
StraBenfahrzeugen:
1900 (2) Beginn der Herstellung von Dampfwalzen (und Lokomobilen).
Bauart der StraBenwalzen: Dreiradwalzen.
Besonderheiten: Kesselkonstruktion (nach vorne verjiingter Kessel)
Maschinenanordnung (Masch. nach hinten versetzt)

Bild (K-1/21) 1:

Dampfwalze von King & Co
(um 1900 (7))
: Hasclﬂnaniahrik ‘: i “Miasichinen.
!  leW
Ay l] Lokotnohile.

Bild (K-1/21) 2:
Werbeanzeige der Firma King

_I' Halblokumnblle
. ST
(um 1891) :

Stramanwa.lzm

Fahrzeugkategorie der Dampfselbstfahrer: 9 (DW/Dampfwalze) 8 (DL/Lokomobilen)

Quellen:
[3.53; Dez. 2005 (Werbeanzeige)]

Eingerichtet:
Ergiinzungen: |1: 11/16- Bild 2 hinzu ; 2:
5

| 4

7/2009
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Kroll & Busch

Hersteller-Nr.: K-1/22 Weitere Nennungen: -
Herstellerangaben:
Name des Herstellers: Kroll & Busch
Memeler Dampfmaschinen-, Kessel- und Lokomobilen-
Fabrik
Firmensitz: Memel (Ostpr.)
Griindung: vor 1870 (?)
Liquidation: -
Produktionsprogramm: Landmaschinen (?)
Transmissionen
Dampfmaschinen, Dampfkessel
Lokomobilen

Von dem Hersteller liegen keine weiteren Informationen vor.

Aktivititen auf dem Gebiet des Selbstfahrwesens mit dampfgetriebenen
StraBenfahrzeugen:

1886 (?) Beginn der Herstellung von Lokomobilen (Halblokomobilen und
Maschinen auf einfachen Riidergestellen).

Zur Bauart und technischen Ausfiihrung liegen keine Angaben vor.

Fahrzeugkategorie der Dampfselbstfahrer: 8 (DL/Lokomobile)

Quellen:
[Reg. Adressbiicher]

Eingerichtet: 112010

Erginzungen: [ | 2: | 3:

| 4 |'s: | 6:
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H. Koetz Nachfolger

Hersteller-Nr.: K-1/23 Weitere Nennungen: -

Herstellerangaben:

Name des Herstellers: H. Koetz Nachfolger, Inhaber: C. Biischel
Maschinenfabrik, EisengieBerei und Kesselschmiede

Firmensitz: Nicolai (Oberschlesien)

Griindung: vor 1890 (7)

Liquidation: -

Produktionsprogramm: Allg. Maschinenbau, Stahlbau und GieBereierzeugnisse
Dampfmaschinen, Dampfkessel
Lokomobilen

Von dem Hersteller liegen keine weiteren Informationen vor.

Aktivititen auf dem Gebiet des Selbstfahrwesens mit dampfgetriebenen
StraBBenfahrzeugen:

1890 (2) Bau von Lokomobilen (auch fahrbare Ausfiihrungen).
Bauart: nicht bekannt.

H. Koetz Nachfolger « Inhaer; C. Bschel

Maftyinenfabrih, Gifengleferet wnd Hiefrel fdymiede
NICOLAI, Oberschlesien

liefert Dampfmaschinen, Locomobilen,Winden, Dampf-
kessel aller Systeme, Reservoire, Apparate, Rohr-
Iclmngcn, Sheifenkessel etc., Eisenkonstruktionen,
Dicher, Bricken und Drehscheiben, Elektrische

= Schiebebiihnen, Lauf-
krihne, Aufziige, Bau-
und Maschinenguss,
%o Siulen, Pfannen, Ofen-
w . theile oo ...

Roststabgiesserei.
Bild (K-1/23) 1: Werbeanzeige des Herstellers (1906)

Fahrzeugkategorie der Dampfselbstfahrer: 8 (DL/Lokomobile)

Quellen:
[1.43; zB. 1906, Werbung]
Eingerichtet: 8/2010
Ergiinzungen: [ | 2: {3:
|4 | s | 6:




Kesseler & Sohn
K-1/24

Hersteller-Nr.: Weitere Nennungen:

Herstellerangaben:

Name des Herstellers: Maschinenfabrik Kesseler & Sohn

Firmensitz: Greifswald
Griindung: vor 1865
Liquidation: &
Produktionsprogramm: Dampfmaschinen
Lokomobile
Landmaschinen (?)

Einzelheiten zum Hersteller miissen noch recherchiert werden. Kesseler & Sohn waren mit
ihren Maschinen auf einigen regionalen Ausstellungen vertreten. Bekannt geworden ist der
Hersteller durch seine Teilnahme an der Pariser Weltausstellung 1867. Neben der
»Maschinenfabrik Darmstadt“ war Kesseler & Sohn der einzige deutsche
Lokomobilenhersteller im landwirtschaftlichen Teil der Ausstellung. Die ausgestellte
Lokomobile hatte einen Lokomotivkessel mit zwei aufgesattelten Zylindern in der Nihe der
Rauchkammer. Die Betriebswelle lag ebenfalls auf dem Kessel nahe an der Feuerbiichse. Auf
der Feuerbiichse war ein Dampfdom angebracht. Der Block fiir die beiden Zylinder war aus
einem Stiick gegossen. Die Schieberkasten waren seitlich angeordnet. Die Maschine arbeitete
mit iiberhitztem Dampf. Eine Uberhitzerschleife war durch die Rauchkammer geftihrt. Sie
leistete 10 PS. Zwei Speisepumpen waren vorhanden. Eine Besonderheit der Lokomobile war,

dass das die Speisepumpen umgeschaltet werden konnte und dann als Feuerspritze verwendet
werden konnte.

Aktivititen auf dem Gebiet des Selbstfahrwesens mit dampfgetriebenen
Strafenfahrzeugen:

Ab 1865 (?) Herstellung von Lokomobilen.

Basis: Lokomotivkessel mit aufgesattelter Maschine.
Zweizylindertriebwerk, Schieberstenerung.

Leistungen bis etwa 10 PS. '

Zwei Speisepumpen, Besonderheit: Speisepumpen als Feuerspritzen
cinsetzbar.

Fahrzeugkategorie der Dampfselbstfahrer: 8 (DL/Lokomobile)

Quellen:

[167]
Eingerichtet: 52012
Ergénzungen:

I

Al
-
w
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Kommnick & Bertham

Hersteller-Nr.:

K-1/25

Weitere Nennungen: -

Herstellerangaben:
Name des Herstellers: Maschinenfabrik Kommnick & Bertham

(in einigen Quellen auch: Kommnick & Vertham)
Firmensitz: Neustadt bei Pinne
Griindung; vor 1880
Liquidation: -
Produktionsprogramm: Landwirtschaftliche Maschinen (7)

Dampfmaschinen, Dampfkessel
Lokomobilen

Zu dem Hersteller miissen genaue Daten noch ermittelt werden. Kommnick & Bertham war
als Hersteller von Lokomobilen nur im regionalen Umfeld bekannt. Zu Beginn der 1880er
Jahre wurden die ersten Maschinen gebaut. Ihr Einsatzgebiet war die Landwirtschaft. Die
Lokomobilen sollten den tiblichen Antrieb mit Gopeln ersetzen. Insbesondere beim Dreschen
waren Maschinen kleinerer und mittlerer Leistung gefragt. Der Hersteller bediente dieses
Segment mit seinen Lokomobilen. Die Maschinenleistungen gingen bis etwa 15 PS. Im
Gegensatz zu anderen Herstellern, die die Maschinen so einfach und preiswert wie moglich
bauten, ging Kommnick & Bertham einen anderen Weg. Die Lokomobilen des Herstellers
besaflen moderne Kessel und eine Dampfinaschine nach dem neuesten Stand der Technik. Der
héhere Preis sollte durch die hohe Wirtschafilichkeit im Betrieb wett gemacht werden.

Aktivititen auf dem Gebiet des Selbstfahrwesens mit dampfgetricbenen
StraBienfahrzeugen:

Um 1880 Beginn der Fertigung einfacher Lokomobilen in iiblicher Bauweise mit
kleineren Leistungen. :
1892 (?) Herstellung von Lokomobilen bis zn mittleren Leistungen von 15 PS als

Kraftmaschinen fiir die Landwirtschaft, insbesondere zam Antrieb von
Dreschmaschinen.

Liegender Kessel mit sehr grofer zylindrischer Feuerbiichse.
Rauchrohrteil und Feuerbiichse herausziehbar,

Kesseldruck: hoch (12 at (?)).

Einzylinder-Dampfmaschine mit Kolbenschiebersteuerung (?).
Besonderheit: die Dampfmaschine arbeitet mit Expansion.

Die aufwendige Konstruktion filhrt zu einem sehr wirtschaftlichen
Betrieb mit geringen Kosten fiir das Brennmaterial.

Besonderheit: die Lokomobile ist auch mit einer speziellen
Strohfeuerung lieferbar.




Bild (K-1/25) 1: ,,Expansions-Lokomobile® von Kommnick & Bertham (1895)

Fahrzeugkategorie der Dampfselbstfahrer: 8 (DL/Lokomobile)
Quellen:
[Div. regionale Werbeanzeigen]
[3.47; 1895, 20. Jg., No. 690, 16. Nov. 1895]
Eingerichtet: 2/2015 |
Ergiinzungen: |1 | 2: | 3:
[4 15 | &
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Eugen Klotz

Hersteller-Nr.: K-1/26 Weitere Nennungen: -
Herstellerangaben:
Name des Herstellers: Maschinenfabrik Eugen Klotz
Firmensitz: Stuttgart
Griindung: vor 1862
Liquidation: -
Produktionsprogramm: Allg. Maschinenbau, Gussteile
Wasserpumpen, Luftpumpen
Dampfmaschinen, Dampfkessel
Lokomobilen, Kesseldampfimaschinen (7)
Dampfgetriebene Sondermaschinen
Das 1862 gegrindete Unternehmen stellte eine  Vielzahl unterschiedlicher

Maschinenerzeugnisse her. Einige Jahre nach der Griindung wurde auch eine eigene GieBerei
in Betrieb genommen und verschiedene Gussteile unter eigenem Namen verkauft. Klotz
stellte v.a. Kleindampfmaschinen, Kesseldampfmaschinen (?) und Lokomobilen her. Es sind
sowohl Kkleine Lokomobilen als auch Sondermaschinen mit Dampfantrieb in
ortsverénderlicher Ausfithrung gebaut worden. Als Dampfkessel wurden im Allgemeinen
Stehkessel eingesetzt. Die Maschinen waren auf einfachen Ridergestellen fahrbar. Die
(einige) Maschinen von Klotz wiesen ein charakteristisches Merkmal auf, Das Rahmengestell
war hoch gesetzt. Der Stehkessel stand nicht auf dem Rahmengestell, er war im Rahmen
eingebaut. Der Dadurch konnten die Rader groB gehalten werden. Beim Einsatz in
landwirtschaftlichen Betrieben war diese Ausfithrung von Vorteil.

Klotz stellte die unterschiedlichsten Sondermaschinen mit Dampfantrieben her. Ob alle
verwendeten Komponenten in eigener Fabrik gebaut worden, sind kann nicht abschlieBend
geklart werden.

Aktivititen auf dem Gebiet des Selbstfahrwesens mit dampfgetriebenen
StraBenfahrzeugen:

1880 (2) Beginn der Fertigung von Lokomobilen (Kesseldampfmaschinen).
mit kleinen Leistungen.
Als Kessel sind unterschiedliche Bauarten von Stehkesseln im Einsatz.
Die Einzylindermaschine ist im Allgemeinen liegend angeordnet.

Um 1885(?)  Beginn der Fertigung dampfgetriebener Sondermaschinen.

Es werden auch Maschinen auf Ridergestellen gebaut.
Gebaute Sondermaschinen:

- verfahrbare Wasser- und Luftpumpen,

- verfahrbare Winden,

- verfahrbare Maschinen zum Zerkleinern von Steinen,
- wa.m.
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Bild (K-1/26) 1: Werbeanzeige des Herstellers (1896)

Anmerkung.

Ein Beispiel fiir eine dampfgetriebene Sondermaschine von Klotz ist auf der Folgeseite wiedergegeben. Die
#lokomobilenahnliche* Maschine war verfahrbar. Sie diente zum Entleeren von Gruben aller Art, insbesondere
von Abtrittgruben, Giillegruben u.i., und zwar ohne Geruchsbelastigung. Mit der Maschine konnte ein
entsprechender Fasswagen in kurzer Zeit gefiillt werden. Die Maschine war auf einem tblichen Rahmengestell
aufgebaut. Der Stehkessel war im hinteren Bereich eingebaut und frei zugénglich. Die Dampfmaschine trieb
einen , pneumatischen Apparat*, nach neuem Sprachgebrauch eine Vakuumpumpe, an. Die Saugseite der Pumpe
war iiber eine beliebig lange, elastische Saugleitung mit dem Fasswagen verbunden. Von der tiefsten Stelle des
Fasswagens ging eine weitere Saugleitung zur Grube. Wenn bei entsprechendem Unterdruck im Fass der
Schieber zur Abtrittgrube gedffnet wurde, beforderte der Luftdruck einen Teil des Inhalts der Grube in den
Fasswagen. Die Vakuumpumpe blieb dabei im Betrieb. Der Hersteller gibt an, dass in etwa zwei Minuten ein
Fass mit 2000 | gefuillt werden kann.

Die ibelriechenden Gase, die durch die Saugleitung in das Fass gelangten, wurden von der Pumpe zum
Kesselfeuer gefuhrt und verbrannt. Durch diese MafBnahme war es moglich, in den Stidten ohne Belastigung der
Bevolkerung Abtrittgruben auch am Tage zu entleeren. Diese Art der Abfuhr war in vielen groferen Stadten
iblich. Sie wurde teils von privaten Betrichen vorgenommen oder lag in stidtischer Regie. U.a. waren diese

Maschinen in Kéln, Posen, Ludwigshafen, Baden-Baden, Colmar, Metz, Strassburg, Winterthur uam.
eingefiihrt.

Fahrzeugkategorie der Dampfselbstfahrer: 8 (DL/Lokomobile)
16 (DSM/Dampfgetriebene Sondermaschine)

Quellen:
[3.36; 1896, div. Werbung]
[3.47; 1889, 14. Jg., No. 478, 20 Mai 1889]

Eingerichtet: 6/2010

Ergénzungen: 1 1:8/14- Ubemn. in HG1 | 2: Anmerk. hinzu |
{4 |s: |

D
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Bild (K-1/26) 2: Lokomobile mit ,,pneumatischen Apparat” von Klotz (1889)




Komnickwerke

Hersteller-Nr. K-1/27 Weitere Nennungen: =
Herstellerangaben:
Name des Herstellers: Komnickwerke

Elbinger Maschinenfabrik F, Komnick
F. Komnick, vorm. Hotop

Firmensitz; Ladekopp, Neustadt, Elbing
Zweigwerk in Jekaterinoslaw, RuBland

Griindung; 1883

Liquidation; 1945 ()

Produktionsprogramm: Landwirtschaftliche Maschinen

Pumpen, Wasserhebewerke

Dampfkessel, Dampfmaschinen

Fabrikanlagen (u.a. fiir die Kalksandsteinherstellung)
Anlagenbau, Spezialmaschinenbau (u.a. zur Brikettierung)
Lokomobilen

Dampfpfluglokomotiven

Personenkraftwagen, Nutzfahrzeuge, Motorpfliige

Die Familie Komnick war seit iiber 200 Jahren im Ostelbischen ansissig. Sie waren seit
Generationen im Schmiedehandwerk titig. Franz Komnick, der Griinder des Unternehmens,
wurde am 27. November 1857 in Trappenfelde (WestpreuBen) geboren. Er war verheiratet mit
Emma Pohlmann. Das Paar hatte vier Sohne und vier Téchter.

Komnick erlemte nach seiner Schulzeit ebenfalls das Schmiedehandwerk. In seiner
neunjahrigen Wanderzeit als Geselle machte er sich wa in der ,Lokomotivfabrik
Hohenzollern® in Dusseldorf, der Hanomag (vormals G. Egestorff) in Hannover, den
Maschinenbauanstalten von Borsig und Egells in Berlin mit den neuesten Techniken der Zeit
vertraut. 1883 machte er sich in dem kleinen Ort Ladekopp (in der Nihe von Neuteich) als
Schmiedemeister selbststandig. Die Werkstatt expandierte und da die Raumlichkeiten keine
geeigneten Erweiterungsmoglichkeiten boten, griindete Komnick mit einem Kompagnon 1890
in Neustadt (Provinz Posen) ein neues Unternehmen. In diesem Betrieb wurden uwa.
landwirtschaftliche Maschinen, Pumpen und Wasserhebewerke, Dampfkessel, Lokomobilen
und Dampfpfluglokomotiven gebaut. Der Betrieb wurde sukzessive erweitert und durch eine
eigene Eisengieferei erginzt. Zum Ende der Ausbauphase beschiftigte Komnick iiber 150
Arbeiter.

Um 1898 verkaufte Komnick seine Fabrik. Er iibernahm danach fir kurze Zeit die Leitung der
,.Ostdeutschen Maschinenfabrik vorm. R. Wermcke Heiligenbeil A.G.“. 1898 wurde die
,.Hotopsche Maschinenfabrik® in Elbing zum Kauf angeboten. Komnick iibernahm das kleine
Unternehmen (es beschéftigte nur ca. 40 Arbeiter) und baute es rasch zu einem bedeutenden
Unternehmen aus. Der neue Name der Firma war ,F. Komnick, vorm. Hotop®. 1899 wurde
von Komnick die erste Kalksandsteinfabrik in PreuBen errichtet. Die entsprechenden
Spezialmaschinen kamen aus eigener Fabrik. F. Komnick hatte sich in dieser Zeit den Titel
eines Kommerzienrates und den Titel ,.Dr. Ing. eh.“ erworben. Ein wesentliches Absatzgebiet
seiner Erzeugnisse lag in den 6stlichen Landern. Insbesondere die Ausfuhren nach RuBland
waren beachtlich. Um 1902 wurde dort in Jekaterinoslaw eine eigene Dampfkesselfabrik
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gegriindet. Bis zum 1. Weltkrieg wurden die Fabrikanlagen erheblich erweitert. Sie umfasste
in Elbing einen ganzen Stadtteil. Die ,, Komnickwerke®, so nannte sich das Unternehmen jetzt,
waren neben den Fabriken von Schichau seinerzeit die grofiten Industriebetriebe
Ostdeutschlands.

Die inlandischen Fabriken der Komnickwerke waren in drei Unternehmensbereiche
gegliedert:

- die Maschinenfabrik mit EisengieBerei und Dampfkesselfabrik

- die Dampfpflug- und Dampfpfluglokomotiven-Fabrik

- und ab 1906 die Automobilfabrik, die auch die bekannten Motorpfliige herstellte.

Hinzu kam noch eine Dampfkesselfabrik in Jekaterinoslaw (RuBland) mit 300 Arbeitern.

Komnick setzte bei seinen landwirtschaftlichen Maschinen von Anfang an seinen
Schwerpunkt auf , hohe Leistung®. Die Dampfpfliige und Motorpfliige (Tragpfliige) waren auf
den Bedarf landwirtschafilicher GroBbetriebe zugeschnitten. Er kam damit den
Anforderungen ostelbischer Guter und den groBen Betrieben in RuBland und Ungam
entgegen. Innerhalb des eigenen Unternehmens standen die Dampfpfliige und Motorpfliige in
unmittelbarem Wettbewerb. Die groBten Einheiten beider Maschinenarten leisteten je etwa
100 PS. Die Motorpfliige waren allerdings deutlich preiswerter. Die Maschinen unterschieden
sich in ihren Einsatzgrenzen. Motorpfliige arbeiteten im , direkten Gang®. Der Boden musste
eine gewisse ,, Tragfahigkeit aufweisen. Dampfpflige arbeiteten im ,,indirekten Gang*. Ihr
Einsatzgebiet waren schwere, weiche Boden, die nicht direkt befahren werden konnten. Ab
1924 baute Komnick auch Motorpfliige kleinerer Leistung. Ab 1925 wurden auch
Ackerschlepper gebaut.

Aktivititen auf dem Gebiet des Selbstfahrwesens mit dampfgetriebenen
StraBenfahrzeugen:

Um 1892 Beginn der Herstellung von Lokomobilen mittlerer Leistung primar
zum Antrieb der in eigene Produktion hergestellten Dampf-
Dreschmaschinen.

Bauart: liegende Lokomotivkessel mit aufgesattelter Maschine.

Um 1894 Beginn der Herstellung von Dampfpfluglokomotiven.

Es werden ausschlieBlich Maschinen fiir das Zweimaschinen-System
gebaut.

Bauart: liegende Lokomotivkessel mit aufgesattelter Maschine. Winde
unter dem Kessel liegend.

Leistung der Maschinen: 100 PS,

Die erforderlichen Kipppfliige stammen aus eigener Herstellung.



Bild (K-1/27) 1:

Werbeanzeige von Komnick

um 1898

Bild (K-1/27) 2:
Werbeanzeige von Komnick
aus dem Jahr 1910
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Bild (K-1/27) 3: Komnick-Motorpflug mit 100 PS Leistung bei der StraBenfahrt

Anmerkung:

Die Maschinenfabrik von F. Komnick war mit ihren Dampfpfliigen auf vielen Landmaschinenausstellungen
vertreten. Auf der groBen ,Landwirtschafilichen Ausstellung” in Hamburg im Jahre 1924 wurde beispielsweise
ein grofer Dampfpflugsatz mit allen Geriten zur Bodenbearbeitung ausgestellt.

Komnick war auch auf einigen DLG-Ausstellungen mit seinen Dampf- und Motorpfliigen vertreten. Die
Maschinen nahmen an diversen Pflugwettbewerben teil.

Fahrzeugkategorie der Dampfselbstfahrer: 8 (DL./Lokomobilen)
10 (DP{l./Dampfpfluglokomotive)

Quellen:

[1.180]

[3.52; 1926, 24.7.1926; S. 435]
[Div. Werbeanzeigen]

Eingerichtet: 2/2016
Ergénzungen: d

=
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R. Kiichen

Hersteller-Nr.: K-2/1 Weitere Nennungen: -
Herstellerangaben:
Name des Herstellers: Robert Kiichen
Maschinenbauanstalt
Firmensitz: Bielefeld
Griindung;: vor 1880
Liquidation: =
Produktionsprogramm: Allg. Maschinenbau
Dampfmaschinen
Lokomobilen

Genauere Informationen zum Hersteller sind nicht verfiigbar. R. Kiichen hat in den 90er
Jahren des 19. Jahrhunderts einige Lokomobilen gebaut. Es ist nicht sicher, ob die Maschinen
auch in fahrbarer Ausfiihrung geliefert worden sind. R. Kiichen. war mit einigen seiner
Maschinen auf der Nordwestd. Gewerbeausstellung 1890 in Bremen vertreten.

Aktivititen auf dem Gebiet des Selbstfahrwesens mit dampfgetriebenen
Straenfahrzeugen:

1890 (?) Herstellung von Lokomobilen.

Uber die Bauart ist nichts bekannt,

Es ist nicht sicher, dass es sich um fahrbare Maschinen gehandelt hat (?)

Fahrzeugkategorie der Dampfselbstfahrer: 8 (DL/Lokomobile)
Quellen:
[Reg. Adressbiicher, Werbung]
Eingerichtet: 5/2010
Erginzungen: |1 | 2: |3:
l 4: I 5: I [
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Martin Koch
Hersteller-Nr.: K-2/2 Weitere Nennungen: -
Herstellerangaben:
Name des Herstellers: Maschinenfabrik Martin Koch
Firmensitz: Stuttgart
Griindung: vor 1880
Liquidation: -
Produktionsprogramm: Allg. Maschinenbau
Dampfmaschinen (7)
Dampfmotoren

Von dem Hersteller sind keine weiteren Informationen verfiigbar. M. Koch stellte fiir kurze
Zeit Dampfmotoren und Kesseldampfmaschinen in kleinen Stiickzahlen her. Ob Maschinen
auf Riidergestellen gebaut worden sind ist nicht sicher.

Aktivititen auf dem Gebiet des Selbstfahrwesens mit dampfgetriebenen
StraBenfahrzeugen:

1884 (?) Herstellung von Dampfmotoren (Kesseldampfmaschinen (?))

Fahrbare Maschinen sind wahrscheinlich nicht gebaut worden (9]

Fahrzeugkategorie der Dampfselbstfahrer: 8 (DL/Lokomobile)

Quellen:
[l
Eingerichtet: 2/2009
Ergfinzungen: | 1: 12 {3:
| 4 B |6




Klein, Schanzlich & Becker

Hersteller-Nr.: K-2/3 Weitere Nennungen: - (3 .
Herstellerangaben:
Name des Herstellers: Armaturenfabrik Klein, Schanzlin & Becker
(spiter KSB AG) -
bis 1887: Frankenthaler Armaturfabrik vorm. Klein, :
Schanzlin & Becker I L
1887 Umwandlung in die Klein, Schanzlin & Becker A.-G. Il
Firmensitz: Frankenthal (Pfalz) HF -
Griindung; 1871 Hps
Liquidation: - : | W[
; 5L
Produktionsprogramm: Armaturen =
Pumpen aller Art und Gréfie ] CAEH 1 //
Dampfmaschinen (?) = H =
Dampfmotoren, Kesseldampfmaschinen ] - I HE2E
] W, J 1
11 o H
g N
Das Unternehmen wurde 1871 von dem Ingenieur Johannes Klein, dem Brauereidirektor I I H A
Schanzlin und dem Gutsbesitzer Becker als Armaturenfabrik gegriindet. Am Anfang wurden = 11
Apparate zur Speisung von Dampfkesseln hergestellt. Danach spezialisierte sich der =
Hersteller auf den Bau unterschiedlichster Pumpen (Kolbenpumpen, Kreiselpumpen, =

Hochdruckpumpen etc.). Klein, Schanzlin & Becker waren lange Zeit Weltmarkfiihrer (1916
mit fast 4000 Beschaftigten weltweit) auf dem Gebiet industrieller Pumpen, insbesondere fiir

den Einsatz in GroBanlagen. Bild (K-2/3):

Um 1890 wurde von dem Hersteller der Bau von Kesseldampfinaschinen aufgenommen. Der =2id); .

Bau dieser Maschinen war kein Schwerpunkt der Produktion. Es sind nur wenige Maschinen Kesseldzlimp fmasch:me o o

gebaut worden. von Klein, Schanzlin & Becker i q

(um 1900)

Aktivititen auf dem Gebiet des Selbstfahrwesens mit dampfgetriebenen
StraBenfahrzeugen:

1890 (2) Beginn der Herstellung von Kesseldampfmaschinen.

Bauart: Fieldkessel mit seitlicher Einzyl.-Dampfmaschine.
Ob Maschinen auf Riidergestellen gebaut worden sind ist unsicher (?)

Fahrzeugkategorie der Dampfselbstfahrer: 8 (DL/Lokomobile)

Quellen:
[1.78]
Eingerichtet: 512009
Erglnzungen: 11 |2 |3
4 |5 l6
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Franz Konrad

Hersteller-Nr.: K-2/4 Weitere Nennungen: =

Herstellerangaben:

Name des Herstellers: Franz Konrad Maschinenfabrik

Firmensitz: Rosenheim

Griindung: vor 1890

Liquidation: =

Produktionsprogramm: Landmaschinen
Molkereieinrichtungen
Miihleneinrichtungen
Dreschmaschinen
Waagen
Lokomobilen

Von dem Hersteller liegen keine weiteren Informationen vor. Konrad stellt in den 90er Jahren
Lokomobilen her, vermutlich auch fahrbare Maschinen fiir die Landwirtschaft. Ob die
Lokomobilen vollstindig aus eigener Produktion stammten ist sehr unsicher. Es sind nur sehr
wenige Maschinen im siiddeutschen Raum verkauft worden.

Aktivititen auf dem Gebiet des Selbstfahrwesens mit dampfgetriebenen
StraBenfahrzeugen:

1890 (7) Herstellung von Lokomobilen.
Die Maschinen stammten wahrscheinlich nicht (oder nur zum Teil) aus
eigener Produktion (?)
Uber die Bauart ist nichts bekannt.

Fahrzeugkategorie der Dampfselbstfahrer: 8 (DL/Lokomobile)

Quellen:
[Reg. Adressbiicher]

Eingerichtet:

Ergéinzungen:

B
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Siegfried Koch (Nachf.)

Hersteller-Nr.: K-2/5 Weitere Nennungen: -
Herstellerangaben:
Name des Herstellers: Maschinenfabrik Siegfried Koch (Nachf.)
Firmensitz: Diisseldorf
Griindung: vor 1880 (?)
Liquidation: -
Produktionsprogramm: Dampfmaschinen, Dampfkessel
Lokomobilen

Es sind keine weiteren Daten von dem Hersteller bekannt. S. Koch baute um die
Jahrhundertwende Lokomobilen. In wie weit und in welchem Umfang sie aus eigener
Produktion stammten ist unklar. Es wurden nur sehr wenige Maschinen verkauft.

Aktivititen auf dem Gebiet des Selbstfahrwesens mit dampfgetriebenen

Straenfahrzeugen:

1886 (?) Herstellung von Lokomobilen.
Die Bauart und ob es sich um fahrbare Maschinen gehandelt hat ist
Unbekannt (?)

Die Maschinen stammen ggf. nicht vollstindig aus eigener Produktion (@3]

Fahrzeugkategorie der Dampfselbstfahrer: 8 (DL/Lokomobile)

Quellen:
[
Eingerichtet: 72010
Erginzungen: |1 [2: 3:
|4 |5 6:




Gebr. Kraemer

Hersteller-Nr.: K-2/6 Weitere Nennungen: -
Herstellerangaben:
Name des Herstellers: Maschinenfabrik Gebr. Kraemer
Firmensitz: Siegburg
Griindung: vor 1880 (?)
Liquidation: -
Produktionsprogramm: Allg. Maschinenbau
Maschinen fiir die Holzverarbeitung
Gasmotoren
Dampfimaschinen (?)

Dampfmotoren, Kesseldampfmaschinen

Von dem Hersteller sind keine weiteren Informationen verfligbar. Kraemer baute in den 90er
Jahren Dampfmotoren und Kesseldampfimaschinen (?). Es ist nicht sicher, ob auch Maschinen
auf Ridergestellen gebaut worden sind und ob die Motoren vollstindig aus eigener
Produktion stammten. Der Hersteller war mit seinen Maschinen auf einigen regionalen
Messen vertreten, u.a. auf der Nordwestd. Gewerbeausstellung in Bremen 1890.

Aktivititen auf dem Gebiet des Selbstfahrwesens mit dampfpetriebenen
StraBenfahrzeugen:

1890 (7) Herstellung von Dampfmotoren (Kesseldampfmaschinen M.
Die Bauart ist nicht bekannt.

Es ist unsicher, ob die Maschinen auch mit Riidergestellen geliefert
worden sind (?).

Fahrzeugkategorie der Dampfselbstfahrer: § (DL/Lokomobile)

Quellen:
[Ausstellungskat.]

Eingerichtet: 1/2009

Erglinzungen: | L | 2: |3
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(Eugen Klotz)

Hersteller-Nr.: (I(—Zf 7) Weitere Nennungen: -
Herstellerangaben:

Name des Herstellers: Maschinenfabrik Eugen Klotz

Firmensitz: Stuttgart

Griindung: vor 1880 (7)

Liquidation: -

Produktionsprogramm: Allg. Maschinenbau

Dampfmaschinen, Dampfkessel
Lokomobilen, Kesseldampfmaschinen

Ubernahme in die Herstellergruppe 1.

Siehe K-1/26.
Eingerichtet: 6/2010
Ergéinzungen: | B 12 |3
| % ] 5: | s




Krigar & Ihflen

Hersteller-Nr.: K-2/8 Weitere Nennungen: -
Herstellerangaben:
Name des Herstellers: Krigar & IhBen, EisengieBerei und Maschinenfabrik
Firmensitz: Hannover (7)
Griindung; um 1856
Liquidation: -
Produktionsprogramm: Allg. Maschinenbau
Dampfmaschinen, Dampfkessel

Halblokomobilen (7), Fahrbare Lokomobilen (?)

Zu dem Unterehmen sind keine weiteren Informationen vorhanden. Es stellte als eines der
ersten lokomobile Dampfmaschinen mit besonderen Stehkesseln nach der Erfindung der
Pariser Mechaniker Lachapelle & Glover her. Diese Kessel, mit groBen horizontalen
Wasserrohren, bezeichnet man heute noch als ..Lachapelle-Kessel*.

Aktivititen auf dem Gebiet des Selbstfahrwesens mit dampfgetriebenen
StraBenfahrzeugen:

1863 Beginn der Herstellung von Halblokomobilen mit Stehkesseln nach
Lachapelle & Glover.
Die Kessel lassen sich leicht reinigen, sind einfach zu reparieren, haben
eine grofie Verdampfungsleistung und sind im Vergleich zu anderen
Bauarten relativ preiswert.
Triebwerk: Einzylindermaschinen.
Anordnung: Kurbelwelle oberhalb des Kessels,
seitlich auf eine Grundplatte stehender Zylinder.
Es ist nicht sicher, ob Maschinen auf Riidergestellen gebaut worden sind.

A e A L A e

Bild (K-2/8) 1: Prinzipielle Anordnung der Maschinenbaugruppen
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Bild (K-2/8) 2: Kesselkonstruktion nach Lachapelle & Glover (1863)

Fahrzeugkategorie der Dampfselbstfahrer: 8 (DL/Lokomobile)

Quellen:
[1.114; Jhg. 1865; Heft 3; S. 114]

Eingerichtet:

712014

Erginzungen: IL]: |2
4: 5
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