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8.2  Alphabetische Einzeliibersicht

8.2.1 Teil 1: Hersteller mit Anfangsbuchstaben A
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Assmann & Kettner

Hersteller-Nr.: A-1/1 Weitere Nennungen: A-1/3; B-1/37

Herstellerangaben:
Name des Herstellers: Assmann & Kettner
Maschinenfabrik Assmann & Kettner
(vorm. G. Bausch)

Firmensitz: Cannstatt am Neckar
Griindung: 1872 durch Gust. Bausch, Cannstatt
Um 1886 (?): Eintritt von Kettner in das Unternehmen
Liquidation: 1898: Eintritt des Ingenieurs H. Stockder in das Unternehmen
Umbenennung in ,,Assmann & Stockder* (siche A-1/3)
Produkti 2 Landwi iche Maschinen (?)
Dampfmaschinen
Dampfbagger (?)
Lokomobile

Fahrbare Beleuchtungswagen

Assmann & Kettner stellte u. a. kleineren D:
Lok bilen) her. Ein Produkti punkt war der Bau fahrbare Lokomobile in einer
sehr eigensténdigen Konstruktion. Das Besondere an den Lokomobilen war der sehr niedrig
gesetzte liegende Kessel und der vollkommen zylindrische Kesselaufbau. Feuerbiichse,
Kesselkérper und Rauchkammer waren zylindrisch in einer Achse angeordnet. Der
Siedershrenkessel war ausziehbar.

Das Unternchmen ist aus der Maschinenfabrik von G. Bausch (B-2/2) hervorgegangen.
Pty S (adafiona

Aktivititen auf dem Gebiet des Selbstfahrwesens mit dampfgetriebenen
StraBenfahrzeugen:

1890 (?) Bau von fahrbaren Lok bilen fiir den G oder Schl
Meist Einzylindermaschinen.
Charakteristische K uktion mit em Siederohrkessel.
Es wurden mehrere Baureihen mit unterschiedlichen Leistungen
hergestellt.

Um 1893  Bau von fah B mit D ieb.

Bild (A-1/1) 1: Fahrbare Lokomobile von Assmann & Kettner
mit ausziehbarem Siedershrenkessel

(um 1895)

Fahrzeugk ie der D: I 8 (DL/Lok bilen); 16 (DSM/D. )
Quellen:
[1.32]
2.1
[Div. Werbeanzeigen 1893]
[Firmenschrift von 1895]

in 3 97007
[ 2705 — B4 1 hinzu

‘ Erganzungen:

1 [ 2:7710 = Text aberar. | R
4 s | 3




Adolf Altmann
Hersteller-Nr.: A-172 Weitere Nennungen: K-1/10 und 13; K-2/1
Biographische Daten:
Name: Adolf Altmann

Unternehmen: Adolf Altmann & Co

Kraftfahrzeug-Werke Brandenburg

‘Wohnort: Berlin

Brandenburg a. d. Havel
Geb.: 14. August 1850 in Steinaw/Schlesien
Gest: 21. August 1905 in Brandenburg a. d. Havel
Eltern: .
Beruf: Ingenieur, Unternehmer

Altmann wurde am 14. August 1850 in Steinau in Schlesien geboren. Nach einer technischen
Ausbildung und einigen Berufsjahren in verschiedenen Unternehmen wurde sein Interesse am
Bau von Motoren fiir die Motor ikation geweckt. Er griindete um 1882
mit einigen Gesell n ein Ul 1 zur F von F die
Adolf Altmann & Co. in Berlin. Es wurden vomchmlich Explosionsmotoren hergestellt. Auch
ein ,,Ringschienenfahrzeug* von Keller (siehe K-2/1) wurde in dieser Fabrik motorisiert (oder
insgesamt gebaut). Altmann besaB eine Reihe von Patenten auf dem Gebiet des
Selbstfahrwesens. U. a. iiber Dampfwagen, iiber allgemeine Motorwagen mit besonderer Sitz-
und Rah uktion sowie iiber eine k inierte Hand-, FuB- und Dampfbremse.

Das Werk in Berlin wurde 1899 von einigen Direktoren von Daimler-Benz und den
Deutschen Waffen- und Munitionsfabriken (vorm. L. Loewe) tibernommen. Sie versuchten
u.a. Explosionsmotoren &hnlich denen von Daimler zu bauen, allerdings ohne die Daimler-
Patente zu bedienen und Lizenzgebiihren zu zahlen. Die Firma nanntc sich Motorfahrzeug-
und Motorenfabrik Berlin AG. Altmann war kurze Zeit Mitglied des Vorstandes dieser
Aktiengesellschaft.

Adolf Altmann griindete (mit einigen Gesellsch 1905 die Kraftfat -Werke
Brandenburg. In diesem Unternehmen verwirklichte Altmann seine Vorstellungen von
leistungsfahigen Motorwagen. Seine Fahrzeuge besallen alle einen modernen Dampfantrieb
mit schnellverd: den und losionssil Engrohrenk sowie leichten
Mehrzylinder-D: fix Seine Fat sind sowohl unter dem Namen »Motorwagen
System Altmann® als auch ,,Dampf der Kraftf: -Werke Brandenburg® bekannt
geworden. Gebaut wurden Selbstfahrer fiir den privaten Gebrauch in unterschiedlichen
Ausflihrungen, Droschken und gréBere Wagen als Stadtbusse oder Breaks mit Platz fiir bis zu
10 Personen. Altmann war ein ausgewiesener Fachmann auf dem Gebiet der Motorwagen und
ein anerkannter Sachverstandiger auf dem Gebiet des Kraftfahrzeugwesens.

Adolf Altmann starb am 21. August 1905 an den Folgen einer Kesselexplosion bei der
Begutachtung einer neuen Anlage in Breslau. Sein Unternehme existierte danach noch einige
Jahre. Eine Zeit lang {ibernahm der Automobil-Vertrieb Gustav Freund den Verkauf der
Wagen. Auch auf der Berliner 1 il 1906 wurden die

Dampfwagen von Freund présentiert. Nach 1906 wurde der Betrieb von Julius Kiister, Berlin,
i ihrt. Die Fah wurde um 1907 aufgegeben.

Aktivititen auf dem Gebiet des Selbstfahrwesens mit dampfgetriebenen
StraBenfahrzeugen:

1905 Beginn des Baues von Dampfwagen.
Als erstes wird eine Stadtdroschke hergestellt und auf der Berliner
A i 1905 iert.
Die Wagen besitzen alle einen Hochleistungs-Dampferzeuger,
Bauart h Engril (dhnlich y/USA).
Er besteht aus einem stihlernen zylindrischen Mantel mit einer
eingesetzten Rohreinheit. Diese Rohreinheit besitzt je nach Fahrzeug
300 bis 400 einzelne, eng zusammen liegende Rohre. Der Kessel ist
sehr kompakt und relativ leicht. Je nach Ausfiihrung betriigt die
Heizfliche 2,5 bis 5 Q ~ Der gesamte Wasserinhalt liegt
bei nur 20 bis 40 Liter. B uck: 17 at. Die
Verdampfungsleistung ist hoch. Sie liegt bei 35 kg/qm (kurzzeitig
60 kg/qm). In einem separaten Uberhitzer wird die Dampftemperatur
auf 460 ° C gebracht. Als Brennstoff wird Petroleum verwendet. Die
heifien Abgase werden nach dem Passieren des Kessels nach unten

abgeleitet.

Angetrieben wurde dieser Altmann-Dampfwagen durch einen
Dreizylis S Der D: ist cinfach wirkend.
Eine damals iibliche B ise bei schnell laufe D: f en.

Die Kurbelwelle ist nur einmal gekropft. Die drei Pleuel arbeiten

auf einen Kurbelzapfen. Der Motor besitzt eine Ventilsteuerung. Der
Dampfmotor treibt iiber eine Kette direkt die Hinterachse des Fahrzeugs.
Die Maschine und der Kessel liegen villig verdeckt nebeneinander

unter dem Fahrersitz.

1905 Bau von griferen Dampf-Phaeton mit komfortabler Ausstattung.
1906 (?) Bau von kleineren Dampfbussen.

1906 Priisentation der Altmann-Wagen auf der Internationalen
Automobilausstellung in Berlin von Gustav Freund.

1907 Einstellung der Produktion.
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Bild (A-1/2) 1: Stand von G. Freund mit Dampfaulomobllen »System Altmann® auf der
Berliner Internati 1906

Bild (A-1/2)2: Das Chassis des Altmann-Wagens (1906)

-AS5-

Bild (A-1/2) 3: Stadtdroschke (1905)

Bild (A-1/2) 4: Aufbau des Dampfwagens (1905)



Bild (A-1/2) 5: Wasserkreislauf des Dampfwagens (1905)

Dampfautomobile
System Altmann.

Betriebssicher -~ Zuverldssig. ¢ & «
Einfache und moderne Komstrukfion.
Gerduschloser Gang. #s¢ ¢+ & ¢
Billige Betriebskosten. ¢ s ¢ £ & 2 &
Erstklassiges Material. e e 2 £ £ 2 &

Keraftfahrzeug-Werke

Brandenburg a. H.
G. m. b. H.

Solvente Vertreter an grossen Plitzen gesucht.

Bild (A-1/2) 6: W ige fiir D: bile ,,System Altmann® (1905)

-A6-

Anmerkung

In den vorangestellten Bildern sind das Grundkonzept der Dampfwagen ,System Altmann® und cinige
Fahrzeugdetails dargestellt. Das Bild (A-12)3 zeigt dic Stadtdroschke, dic 1905 auf der Berliner
Automobilausstellung prasentiert worden ist. Der Selbstfahrer wurde auch mit anderen Aufbauten geliefert. Das
Chassis und der Antrieb waren gleich. Im Bild (A-1/2)4 ist der kompakte Aufbau des Wagens dargestellt. Der
Dreizylinder-Sternmotor liegt quer unter der Sitzbank (links). Die Kraftubertragung auf die hintere Achse erfolgt
direkt Ober eine Kette. Der Dampferzeuger liegt unter der Sitzbank rechts. Der zylindrische Wasserbehalter ist
tber der vorderen Achse angeordnet, darliber der cbenfalls zylindrische Brennstofftank (Petroleum). Der
Kondensator ist vorne hochgestellt. Das Bild (A-1/2)S zeigt das Schema des Wasserkreislaufs.

Anmerkun

Dic Tafel 1 zeigt einige konstruktive Details des Dampfwagens ,System Altmann*. Die Konstruktion des

ist in der Figur 1 Der K war aus massivem 7 mm dickem

und mit Stahldraht umwickeli. Das Festigkeitsproblem der ebenen
Kesseldeckel wurde durch die g von 16 di geldst. Altmann erhielt
aufgrund der sicheren Konstmkuon seiner Kessel eine allgemeine behdrdliche Zulassung, Eine allgemeine
Zulassung von (zB. Stanley) wurde am 28. August
1901 vom pmuBlschen Ministor fur Handel und Gewerbe abgelehnt. Die Kessel entsprachen nicht den

und den uber die Anlegung von beweglichen

Dampfkesseln. Umcr anderem war der kupferne AuBenmante] zu schwach bemessen. Die Haltbarkeit war nur in
Verbindung mit der Drnhmmwmk]ung gegeben. Innere Drahtbriche konnten allerdings nicht erkannt werden.

Weiterhin und die nicht den deutschen Anforderungen.
Figur 2 zeigt das Daall der der und der
und die zweilagige D i des
Die K ion des Dreizyl des Al W ist in Figur 3 wi Er leistete

17 PS. Sein Gewicht betrug nur 52 kp. Die Maschine war einfach wirkend und mechanisch sehr simpel
aufgebaut. Alle Pleuel arbeiteten auf einen Kurbelzapfen. Gesteuert wurde tiber Ventile mit direkter Betatigung
tiber Kurvenscheiben, die auf der Kurbelwelle befestigt waren. Die Steuerzeiten konnten durch axiales
Verschieben der Kurvenscheiben verindert werden. Ein Stemmotor von Altmann ist erhalten geblicben
(Deutsches Museum Mnchen).

Anmerkung

Altmann war als Sachverstandiger fur die Abnahme von Kesseln und Kesselfeuerungen berufen. Er starb am 21.
August 1905 an den Verletzungen, die e sich bei der Explosion einer Ergin-Anlage in Breslau zugezogen hatte
(der Unfall it als Breslauer Ergin-Explosion mehrfach in der Presse erwthnt worden). Ergin war als preiswerter
flassiger Brennstoff Produktion als Ersatz fir auf Erdolbasis

Anmerkung

Altmann hatte sich schon seit Anfang der 90cr Jahre mit modernen D
Einsatzzwecke beschiifigt. Es ist kaum bekannt, das Altmann auf der Berliner Gewerbeansswllung 1896 in
Treptow seine Kle mit D Klein- und ausgestellt und
in Betrieb gezeigt hat. Diese einfachen und kompnkt:n Maschinen mit Leistungen bis 10 PS schiossen cine
Licke zu den grofieren D: mit separaten K und L Bei den
Kleinkraftmaschinen mit Dampfantrieb waren der Kessel (im Allgemeinen ein Stehkessel) und di Maschine
eine Einheit. Der war oft als Ki der Zylinder war z.T. im Kessel
untergebracht. Die Maschinen bendtigten sehr wenig Platz, sie waren preiswert und hatten einen guten
Wirkungsgrad.

Quellen:

[1.17,8.215]

[1.19; S. 101]

[1.84; 8. 44 ff]

[3.1; 1905, S. 205 ff.]

[3.2; 1906, div. Berichte zur Berliner Internat. Automobilausstellung]
[3.4; 1906, Bd. 50, 17.3.1906, S. 428 ff.]

[3.9; Nr. 4/2007; S. 8 ff.]

[3.37; 1901, 4.10.1901]

[Landesarchiv Berlin]
[Eingerichtet: 872007
I ‘Erginzungen: 1: 3/08-B.2 u. 3 hinzu 1 2: 9/08-Anmerk. 1 hinza B3
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Figur 3: Dreizylinder-Stern-Dampfmotor

Figur 2: Befestigung der Rauchrohre und ,,Stehbolzenrohre®

Figur 1: Engrohrenkessel

Hersteller: Altmann (A-1/2)
Tafel 1: Dampfwagen ,,System Altmann®
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Assmann und Stockder (ASTO)
A-1/3

Hersteller-Nr.: Weitere Nennungen: A-1/1; B-2/2

Herstellerangaben:

Assmann und Stockder

(vorm. Assmann & Kettner)
Maschinenfabrik Assmann & Stockder
Erste Wiir L i
Cannstatt bei Stuttgart

Stuttgart, Stadtteil Munster (ab 1907)
1898, vorm.: Assmann & Kettner
1944 weitgehende Zerstorung der Fabrik

1987 Verlegung der Firma nach Liibeck

1989 Endgiiltige Loschung im Handelsregister

Name des Herstellers:

ik Assm. & St.
Firmensitz:

Griindung:
Liquidation:

Produktionsprogramm: Kilteanlagen
Dampfkessel, Dampfmaschinen
Lokomobxle

Lok ile (Halt hill

Assmann und Stockder ist aus der Firma A & Kettner her Die Firma
Assmann und Kettner existierte nur einige Jahre (etwa von 1890 bis 1898). Der Ingenieur
Stockder trat 1898 in das Unternehmen ein. 1907 wurde in Stuttgart, Stadtteil Munster, ein
neues Werk in Betrieb genommen. Assmann und Stockder wird hier gesondert aufgeﬁ:hn
weil sich das Produktionsspektrum deutlich vom Vor

Assmann und Stockder stellte seit der Jahrh twende D:

Art und Gro8e und alle Arten von L her. Der P o lag bei
Halblokomobllen groBer Leistung (500 PS und mehr) fiir industrielle Anwendungen,

fir die Ver hnik. Gebaut wurden in erster Linie Heifdampf-
Verbund.maschmen
Der Bau von fahrbaren Lok bilen war kein i d des F

Die Lokomobilenkessel wurden ganz (oder zum groBen Teil) zugekauﬁ Die Lokomotivfabrik
Arnold Jung (Hersteller-Nr.: 1J-1/4) aus Kirchen lieferte ab 1911 etwa 66 Kessel iiblicher
Bauweise an die Fa. Assmann und Stockder.

Aktivitdten auf dem Gebiet des Selbstfahrwesens mit dampfgetriebenen
StraBenfahrzeugen:

1901 (7) Bau von stationéren Lokomobilen in allen GroBen.
Brennmaterialien: Kohle, aber auch Holz Stroh und Torf.
Produkti punkt: Heid bilei'als
Verbund, modernster B

-A8-

1907 (?) Beginn mit dem Bau von fahrbaren Lokomobilen.
Kessel bei elmgen Mnschmen ausziehbar.
Meist Einzyli pfdruck bis 10 atm.
Leistungen bis 25 PS.

1928 (?) Die von fahrbaren Lok wird

Einige Lok ilen des F llers sind erhalten gebliet

Bild (A-1/3) 1: Halblokomobile von Assmann und Stockder fiir Strohfeuerung (um 1910)

im Moormuseum GroB Hesepe

¥ ie der D I

Quellen:

[1.32]

[1.36]

[2.1]

[3.9; 2007, H. 4; S. 65]

[3.36; 1899, 31.3.1899, S. 352]

[Div. Firmenschriften und Prospekte]

8 (DL/Lokomobilen)

[Eingerichtet

912007
L




Aron & Gollnow

Hersteller-Nr. A-1/4 - Weitere -
Herstellerangaben:
Name des Herstellers: Maschi brik Aron & Gollnow
Firmensitz: Grabow bei Stettin
Griindung: um 1865 (2)
Liquidation: -
P i : D
Transp D: inen (Halblokomobilen)
Lokomobilen
Es sind z. Z. keine I zu dem H ller verfiigbar. Aron & Gollnow
stellten in den 60er und 70er Jahren des 19.Jahrhunderts ihre D i auf einigen
Maschis drkten vor ich im Raum aus, u.a. auf dem Breslauer
Maschinenmarkt von 1869. Auf einigen V waren die Maschi auch im

Betrieb zu sehen.

Aktivititen auf dem Gebiet des Selbstfahrwesens mit dampfgetriebenen

StraBenfahrzeugen:

1865 (?) Beginn der Herstellung von Lokomobilen in zwei Ausfihrungen.

1. Lokomobilen mit stehendem Kessel und vertikal angeordneter Maschine
mit nach unten gehender K als
ausgefiihrt. Kessel und Maschine sind getrennt auf einer gemeinsamen
Platte montiert. Maschine ist Schiebergesteuert (Steuerung nach
Edward oder Fnr:at)

2.L mit li Kessel und li M:
Konstruktion wie unter 1. beschrieben.

Durch die Trennung von Maschine und Kessel wurde jede

Funktionsbeeintrichtigung durch Wirmedehnung vermieden.

Maschinen des Herstellers sind nicht erhalten geblieben.
F ie der D:

Quellen:
[3.4; 1869, Bd. XIII, H. 11, S. 673 ff.]

fahrer: 8 (DL/Lokomobile)

3/2008

Artzberger

Hersteller-Nr.: A-1/5 Weitere Nennungen: =

Biographische Angaben:

Name: Johann Artzberger (Arzberger ?)
Wohnort: Wien

Geb.: -

Gest.: -

Eltern: -

Ausbildung: Professor (Maschinenbauer)
Genaue biographische Daten von Artzberger fehlen. Er war Professor an einer technischen
Lehranstalt in Wien. Artzberger igte sich mit dem D: ieb
und entwickelte um 1820 das Konzept fir eine D: mit einem sp Antrieb.
Auf diesen Antrieb erhielt Artzberger ein Patent. Der Bau eines derartigen Wagens durch
einheimische Handwerker war in Wien zu dieser Zeit nicht méglich. Es fehlte das notwendige
Konnen und jegliche Erfahrung zur Herstellung der schwierigen und genauen metallischen
Bauteile. 1820 baute der bekannte englische I.ngemeur und Erfinder Juhus Griffith in Wien
nach den Angaben des P; eine D Te he Einzelhei
zur Ausﬁlhmng und zur Leistung des Fahrzeugs sind nicht bekannt. Das Fahrzeug hat
ich einige V ten erfolgreich absolviert. Griffith kehrte danach nach
England zuriick und setzte dort seine Arbeiten fort. Was aus der Erfindung von Artzberger
und aus der Dampfkutsche geworden ist, konnte nicht ermittelt werden.

Aktivitaten auf dem Gebiet des Selbstfahrwesens mit dampfgetriebenen
StraBenfahrzeugen:

1820 () Bau einer Dampfkutsche nach den Plinen von Professor Arzberger
durch Julius Griffith in Wien.
Einige Versuchsfahrten zur Zufriedenheit des Erfinders werden
durchgefiibrt.

B

Bemerkung
Wie groB der Anteil Arzb an der Dx war ist unklar. ist, dass Griffith aus
Brompton (England) 1822 in den Werkstitten von Bramah in London einen groBen, vierradrigen Wagen mit
Dampfantrieb zur Beforderung von Personen bauen lieB. Das Fahrzeug war 28 FuB lang und gut 70 Zentner
schwer und soll 3 -7 Meilenh zuriickgelegt haben. Im Heck befand sich eine Dampfmaschine von 6 PS. Der
JKessel war als , cisemer Ofen mit einer Vielzahl an Rohren* ausgebildet. Der Kasten fur die Passagiere befand
slch in der Mitte. Gelenkt wurde das Vordergestell von einem vorne aufen sitzenden Fihrer. Der Heizer war
Auch mit der D: von Griffith sind in Wien Versuche durchgefuhrt worden.
Ggf Handel s sich um das gleiche Fahrzeug, das Prof. Arzberger zugeschrieben wird

Fahr 19 (DK/D:

ie der D:

Quellen:
[3.5; 1823, Bd. 11; S. 185 ff], [3.5; 1826, Bd. 21; S. 292 - 297], [3.29; 1865, S. 225]
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Ernst Alban

Hersteller-Nr.: A-1/11 Weitere

nicht direkt im Feuerraum, sic wurden indirckt beheizt (Warmeleitung iber
Metallverbindungen). Am 14. Mai 1825 erhielt er ein Privileg auf diese Konstruktion. Ein
demmger Kessel macht nur in Verbindung mit einer kleinen stationéren Maschine oder einer

ngen: -

Biographische Daten und Herstellerdaten:

Name: Emst Alban

‘Wohnort: Neubrandenburg, Rostock, Giistrow, Plau
Geb.: 7. Februar 1791 in Neubrandenburg
Gest.: 13. Juni 1856 in Plau (Mecklenburg)
Eltern: Der Vater von Ernst Alban war Pastor.
Ausbild Arzt, M :

Alban besuchte das Gymnasium in Neubrandenburg. Danach studierte er zuerst Theologie,
dann Medizin u. a. in Rostock und Berlin. Frithes Interesse an technischen Dingen. Er betrieb
schon wiahrend seines Medizinstudiums technische Studien und besuchte Vorlesungen iiber
Mechanik.
Ab 1815 praktizierte Alban als Augenarzt in Rostock, vertiefte dabei weiter seine Kenntnisse
iiber das Maschinenwesen. Uber die neuesten Entwicklungen in England und den USA war er
informiert. 1823 erscheint eine Veroffentlichung von Alban zum Thema ,,Verbesserung der
Dampfmaschine®. 1825 gab Alban seine Praxis auf. Er widmete sich danach ausschlieBlich
dem Maschinenbau. Diesen neuen Lebensabschnitt begann er mit einem fast zwei Jahre
davernden Studienaufenthalt in England, bei dem er die bekanntesten Hersteller von
Dampfmaschinen besuchte und bei vielen eine Zeit lang arbeitete. Wihrend seines
Aufenthalts in England sind dort auch kleinere Maschinen und Kessel nach seinen
Vorstellungen von versierten englischen Firmen angefertigt worden. Uber die Ausfithrung
und den Einsatz der Maschinen ist nichts bekannt.
Ein wesentliches technisches Anllegen von Albm war die damals ubliche Dampfspannung
von 1 bis 2 at bei den hinen deutlich zu Alban
war 1m deutschspmclugeu Raum einer der Pioniere bei der Entwicklung von Hochdruck-
D und F D! hi Die bis dato tiblichen Driicke der bekannten
»Hochdruckmaschinen“ von etwa 2 bis 4 (Trevithick, Evans) wurden von ihm im Verlauf
seiner Entwicklungen um das Mehrfache (bis 10 at) gestexgen Derartige
Hochd hinen hatten einige liche Vorteile. U. a. bauten sie bei vergleichbarer
Lelstung deuthch kleiner und sie besaBen einen besseren Wirkungsgrad. Da die
her tionen den Driicken nicht gewachsen waren,
er spez:lelle mit gemden ‘Wasserrohren. Diese Konstruktionen
sind unter dem Begriff ,,A bekannt g . Der der Arbeiten als
Maschinenbauer lag bei Alban eindeutig auf dem Bau von stationiren Dampfanlagen und
Maschinen fur den Schiffsantrieb. Alban hat auch einige ortsveranderliche (fahrbare)
Maschinen gebaut. Selbstfahrend waren sie mit Sicherheit mcht Es gibt einige Hmwelse und
Bericht dariiber, dass Alban an k Hochdr mit direkter
gearbeitet hat. Man nannte derartige Kessel spater Schnellverdampfer, Blitzkessel oder
Durchlaufkessel. Alban dirfie einer der crsten gewesen sein, der mit dieser Technik
experimentiert hat. Er verwendete 8 mit einem Dy von 1
Zoll und 3 FuB Lange, die oben miteinand: bunden waren. Die T: lagen aber

-Al121-

) D: ine Sinn. Ab 1840 befasste sich Alban mit dem Bau
Kkleinerer Hochdruck-D: hi die lich fir den eigenen Bedarf oder fir
Versuchszwecke gebaut worden sind. Es waren Einzylinder-Bockmaschinen mit einem
groBen hochgesetztem Schwungrad. Der oszillierende Zylinder war stehend angeordnet.
Alban baute ab etwa 1848 auch einige fahrbare Dampfmaschinen. Es waren, neben den
Maschinen von Borsig und Hoppe, die ersten im deutschsprachigen Raum. Das Konzept
dieser Maschinen, mit der vor dem Kessel liegenden Schwungradwelle, wich deutlich von der
ublichen Ausfihrung der spiteren ,,Lokomobilen“ ab. Detaillierte Plane von ihnen gibt es
leider nicht mehr. Alban entwickelte zeit seines Lebens die technische Seite der Hochdruck-
Dampfmaschinen weiter. Kaum eine seiner Maschmen glich der anderen.
Alban ist nicht nur als Pionier der Hochds bekannt g er hat auch
zu diesem Thema 1843 ein Standardwerk vcroffenthcht und eme Relhe von umfangreichen
f in den damals t

Zuden untemehmenschen Akuvmiten Albans ist zu vermerken:

1829: Griindung eine Maschi It in Klein-Wekh dorf. Es war der erste derartige
Betrieb in Mecklenburg Hergestellt wurden in erster Linie landwirtschaftliche Gerate
und Maschis nur fiir den eigenen Bedarf oder als
Versuchsmaschmen.

Teilhaber an einer neu gegriindeten Mz
Gus'.mw Bau von Iaudwmscha.ﬂhchen Maschinen.

1836: hinent und Eisengi iin

1840: Griindung einer It (spater ml[ Ei i) in Plau. Bau von u. a.
Hochdruck-Dampfk und -Dampf 1845 des ersten
Dampfschiffes auf der Miiritz im Auftrag der ,,Boizenburger Dampfschiffahris-

gesellschaft*.

Aktivititen auf dem Gebiet des Selbstfahrwesens mit dampfgetriecbenen
StraBenfahrzeugen:

1815 Versuche mit D; (verkleinerte Modell

1829 (7) ‘Versuche mit Kesseln und Maschinen fitr héhere Dampfdriicke.

1840 (?) Entwicklungsarbeiten und erste Versuche mit Lokomobilen??
Einsatz hdherer Drilcke und Ver g neuer, lei: i Kessel.
Ob eine funkti ortsverd N gebaut worden ist
nicht bekannt.

Um 1848  Beginn der Herstellung von Lokomobilen in sehr geringer Stiickzahl.

Liegender Kessel, Feuerbiichse hinten, Rauchkammer und Kamin vorne.
Seitlich neben dem Kessel liegende Einzylindermaschine.
Schwungradwelle vor der Rauchkammer liegend.

Maschinenleistung: 4 bis 12 PS.

Maschine und Kessel ruhen auf einem stabilen Holzrahmen.

Dieser Rahmen liegt auf einem iiblichen Ridergestell auf.



Bild (A-2/1) 1:

Bild (A-2/1) 2: Wasserrohre-Hochdruckdampfkessel (1848)
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rkus
Uber den Einsatz einiger Lokomobilen von Alban liegen Informationen vor. Bis zum Jahr 1862 waren
beispielsweise in Mecklenburg 4 Maschinen in Betrieb. Eine Lokomobile mit 12 PS befand sich zum Entwissern
auf dem Gut Dambeck (Bezirk Gadebusch), zwei Maschinen mit Leistungen von 8 und 10 PS wurden zum
Dreschen in Carow eingesetzt und eine 8 PS-Maschine in der Maschinenbauanstalt von Alban selbst.

Anmerkung.

Obwohl die Bedeutung von Alban sich sicherlich nicht auf dem Gebiet des Selbstfahrwesens mit
dampfgetricbener StraBenfahrzeuge zeigt und nur wenige ortsveranderliche Dampfiaschinen gebaut worden
sind, sollen seine technischen Leistungen doch anhand einiger Abbildungen (Bilder (A-2/1) 1 und 2) verdeutlicht
werden. Bei dem schnellen Fortschritt in ;me« Zelt ist die Verwendung von Beispielen aus seinem Standardwerk
von 1843 ,Die Die letzten groBeren Verdffentlichungen von
‘Alben stammen aus don Jahren 1845 - 1850, Dle Artikel sind alle in Dinglers Polytechnischem Journal
erschienen. In den beiden nachfolgenden Bildem ist der akiuele technische Stand jener Zeit beim Bau von

Auf eine

Erlauterung kann versieltet werden, da se fir dns keine gehabt haben.
Anmerkung

‘Albans Meinung zu waren am Anfang der Entwicklung in

mit D;

den 20er und 30er Jahren des 19. Jahrhunderts, er beobachtete intensiv die ersten praktischen Einsétze von
Dampfkutschen in England, sehr kritisch. Er stand mit seiner Meinung im deutschsprachigen Raum nicht allein.
Die meisten Fachleute hierzulande kommentierten die Versuche in England mit Spott und Unverstandnis. Es
schien ihnen undenkbar, dass derartige Fahrzeuge jemals den Betricb mit Gespannen ersetzen konnten. Da die
ersten Dampfkutschen in England fuhren, war die Tatsache, dass sie sich aus eigener Kraft auf offentlichen
StraBen bewegen konnten, nicht mehr zu leugnen. Nach dem 1826 bei einer Dampfkutsche von Burstall & Hill
wahrend einer Fahrt zur Personenbefbrderung der Kessel defekt geworden war, lieB es sich Alban nicht nehmen,
offentlich in Dingler’s Polytechnischem Journal (Bd. 29, S. 1 fE) zu konstatieren:

»..(das) der Dampfwagen nur eine Curiositdt (sei), die weder jetzt noch fir die Zukunfi reelle Vortheile
bringen wird “

Vermutlich ist diese Meinung auch ein Grund dafir, dass sich Alban relativ wenig mit dem Bau Kieinerer
Dampfantricbe beschaftigt hat.

Quellen:

[1.1,8.2]

[1.31]

[1.106, S. 122 ff]

[3.4; 1885, Bd. XXIX, Nr. 25, S. 468 ff.]

[3.6; 1848, Bd. 108, S.81 ff./Bd. 109, S.1 ff]

[3.6; 1849, Bd. 111 (div.), Bd. 112 (div.), Bd. 113 (div.)]
[3.23; 1961, Jg. 63, H. 6, S. 195]
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Assmann & Kettner

Hersteller-Nr.: A-1/1 Weitere Nennungen: A-1/3; B-1/37

Herstellerangaben:
Name des Herstellers: Assmann & Kettner
Maschinenfabrik Assmann & Kettner
(vorm. G. Bausch)

Firmensitz: Cannstatt am Neckar
Griindung: 1872 durch Gust. Bausch, Cannstatt
Um 1886 (?): Eintritt von Kettner in das Unternehmen
Liquidation: 1898: Eintritt des Ingenieurs H. Stockder in das Unternehmen
Umbenennung in ,,Assmann & Stockder* (siche A-1/3)
Produkti 2 Landwi iche Maschinen (?)
Dampfmaschinen
Dampfbagger (?)
Lokomobile

Fahrbare Beleuchtungswagen

Assmann & Kettner stellte u. a. kleineren D:
Lok bilen) her. Ein Produkti punkt war der Bau fahrbare Lokomobile in einer
sehr eigensténdigen Konstruktion. Das Besondere an den Lokomobilen war der sehr niedrig
gesetzte liegende Kessel und der vollkommen zylindrische Kesselaufbau. Feuerbiichse,
Kesselkérper und Rauchkammer waren zylindrisch in einer Achse angeordnet. Der
Siedershrenkessel war ausziehbar.

Das Unternchmen ist aus der Maschinenfabrik von G. Bausch (B-2/2) hervorgegangen.
Pty S (adafiona

Aktivititen auf dem Gebiet des Selbstfahrwesens mit dampfgetriebenen
StraBenfahrzeugen:

1890 (?) Bau von fahrbaren Lok bilen fiir den G oder Schl
Meist Einzylindermaschinen.
Charakteristische K uktion mit em Siederohrkessel.
Es wurden mehrere Baureihen mit unterschiedlichen Leistungen
hergestellt.

Um 1893  Bau von fah B mit D ieb.

Bild (A-1/1) 1: Fahrbare Lokomobile von Assmann & Kettner
mit ausziehbarem Siedershrenkessel

(um 1895)

Fahrzeugk ie der D: I 8 (DL/Lok bilen); 16 (DSM/D. )
Quellen:
[1.32]
2.1
[Div. Werbeanzeigen 1893]
[Firmenschrift von 1895]

in 3 97007
[ 2705 — B4 1 hinzu
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Adolf Altmann
Hersteller-Nr.: A-172 Weitere Nennungen: K-1/10 und 13; K-2/1
Biographische Daten:
Name: Adolf Altmann

Unternehmen: Adolf Altmann & Co

Kraftfahrzeug-Werke Brandenburg

‘Wohnort: Berlin

Brandenburg a. d. Havel
Geb.: 14. August 1850 in Steinaw/Schlesien
Gest: 21. August 1905 in Brandenburg a. d. Havel
Eltern: .
Beruf: Ingenieur, Unternehmer

Altmann wurde am 14. August 1850 in Steinau in Schlesien geboren. Nach einer technischen
Ausbildung und einigen Berufsjahren in verschiedenen Unternehmen wurde sein Interesse am
Bau von Motoren fiir die Motor ikation geweckt. Er griindete um 1882
mit einigen Gesell n ein Ul 1 zur F von F die
Adolf Altmann & Co. in Berlin. Es wurden vomchmlich Explosionsmotoren hergestellt. Auch
ein ,,Ringschienenfahrzeug* von Keller (siehe K-2/1) wurde in dieser Fabrik motorisiert (oder
insgesamt gebaut). Altmann besaB eine Reihe von Patenten auf dem Gebiet des
Selbstfahrwesens. U. a. iiber Dampfwagen, iiber allgemeine Motorwagen mit besonderer Sitz-
und Rah uktion sowie iiber eine k inierte Hand-, FuB- und Dampfbremse.

Das Werk in Berlin wurde 1899 von einigen Direktoren von Daimler-Benz und den
Deutschen Waffen- und Munitionsfabriken (vorm. L. Loewe) tibernommen. Sie versuchten
u.a. Explosionsmotoren &hnlich denen von Daimler zu bauen, allerdings ohne die Daimler-
Patente zu bedienen und Lizenzgebiihren zu zahlen. Die Firma nanntc sich Motorfahrzeug-
und Motorenfabrik Berlin AG. Altmann war kurze Zeit Mitglied des Vorstandes dieser
Aktiengesellschaft.

Adolf Altmann griindete (mit einigen Gesellsch 1905 die Kraftfat -Werke
Brandenburg. In diesem Unternehmen verwirklichte Altmann seine Vorstellungen von
leistungsfahigen Motorwagen. Seine Fahrzeuge besallen alle einen modernen Dampfantrieb
mit schnellverd: den und losionssil Engrohrenk sowie leichten
Mehrzylinder-D: fix Seine Fat sind sowohl unter dem Namen »Motorwagen
System Altmann® als auch ,,Dampf der Kraftf: -Werke Brandenburg® bekannt
geworden. Gebaut wurden Selbstfahrer fiir den privaten Gebrauch in unterschiedlichen
Ausflihrungen, Droschken und gréBere Wagen als Stadtbusse oder Breaks mit Platz fiir bis zu
10 Personen. Altmann war ein ausgewiesener Fachmann auf dem Gebiet der Motorwagen und
ein anerkannter Sachverstandiger auf dem Gebiet des Kraftfahrzeugwesens.

Adolf Altmann starb am 21. August 1905 an den Folgen einer Kesselexplosion bei der
Begutachtung einer neuen Anlage in Breslau. Sein Unternehme existierte danach noch einige
Jahre. Eine Zeit lang {ibernahm der Automobil-Vertrieb Gustav Freund den Verkauf der
Wagen. Auch auf der Berliner 1 il 1906 wurden die

Dampfwagen von Freund présentiert. Nach 1906 wurde der Betrieb von Julius Kiister, Berlin,
i ihrt. Die Fah wurde um 1907 aufgegeben.

Aktivititen auf dem Gebiet des Selbstfahrwesens mit dampfgetriebenen
StraBenfahrzeugen:

1905 Beginn des Baues von Dampfwagen.
Als erstes wird eine Stadtdroschke hergestellt und auf der Berliner
A i 1905 iert.
Die Wagen besitzen alle einen Hochleistungs-Dampferzeuger,
Bauart h Engril (dhnlich y/USA).
Er besteht aus einem stihlernen zylindrischen Mantel mit einer
eingesetzten Rohreinheit. Diese Rohreinheit besitzt je nach Fahrzeug
300 bis 400 einzelne, eng zusammen liegende Rohre. Der Kessel ist
sehr kompakt und relativ leicht. Je nach Ausfiihrung betriigt die
Heizfliche 2,5 bis 5 Q ~ Der gesamte Wasserinhalt liegt
bei nur 20 bis 40 Liter. B uck: 17 at. Die
Verdampfungsleistung ist hoch. Sie liegt bei 35 kg/qm (kurzzeitig
60 kg/qm). In einem separaten Uberhitzer wird die Dampftemperatur
auf 460 ° C gebracht. Als Brennstoff wird Petroleum verwendet. Die
heifien Abgase werden nach dem Passieren des Kessels nach unten

abgeleitet.

Angetrieben wurde dieser Altmann-Dampfwagen durch einen
Dreizylis S Der D: ist cinfach wirkend.
Eine damals iibliche B ise bei schnell laufe D: f en.

Die Kurbelwelle ist nur einmal gekropft. Die drei Pleuel arbeiten

auf einen Kurbelzapfen. Der Motor besitzt eine Ventilsteuerung. Der
Dampfmotor treibt iiber eine Kette direkt die Hinterachse des Fahrzeugs.
Die Maschine und der Kessel liegen villig verdeckt nebeneinander

unter dem Fahrersitz.

1905 Bau von griferen Dampf-Phaeton mit komfortabler Ausstattung.
1906 (?) Bau von kleineren Dampfbussen.

1906 Priisentation der Altmann-Wagen auf der Internationalen
Automobilausstellung in Berlin von Gustav Freund.

1907 Einstellung der Produktion.
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Bild (A-1/2) 1: Stand von G. Freund mit Dampfaulomobllen »System Altmann® auf der
Berliner Internati 1906

Bild (A-1/2)2: Das Chassis des Altmann-Wagens (1906)
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Bild (A-1/2) 3: Stadtdroschke (1905)

Bild (A-1/2) 4: Aufbau des Dampfwagens (1905)



Bild (A-1/2) 5: Wasserkreislauf des Dampfwagens (1905)

Dampfautomobile
System Altmann.

Betriebssicher -~ Zuverldssig. ¢ & «
Einfache und moderne Komstrukfion.
Gerduschloser Gang. #s¢ ¢+ & ¢
Billige Betriebskosten. ¢ s ¢ £ & 2 &
Erstklassiges Material. e e 2 £ £ 2 &

Keraftfahrzeug-Werke

Brandenburg a. H.
G. m. b. H.

Solvente Vertreter an grossen Plitzen gesucht.

Bild (A-1/2) 6: W ige fiir D: bile ,,System Altmann® (1905)
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Anmerkung

In den vorangestellten Bildern sind das Grundkonzept der Dampfwagen ,System Altmann® und cinige
Fahrzeugdetails dargestellt. Das Bild (A-12)3 zeigt dic Stadtdroschke, dic 1905 auf der Berliner
Automobilausstellung prasentiert worden ist. Der Selbstfahrer wurde auch mit anderen Aufbauten geliefert. Das
Chassis und der Antrieb waren gleich. Im Bild (A-1/2)4 ist der kompakte Aufbau des Wagens dargestellt. Der
Dreizylinder-Sternmotor liegt quer unter der Sitzbank (links). Die Kraftubertragung auf die hintere Achse erfolgt
direkt Ober eine Kette. Der Dampferzeuger liegt unter der Sitzbank rechts. Der zylindrische Wasserbehalter ist
tber der vorderen Achse angeordnet, darliber der cbenfalls zylindrische Brennstofftank (Petroleum). Der
Kondensator ist vorne hochgestellt. Das Bild (A-1/2)S zeigt das Schema des Wasserkreislaufs.

Anmerkun

Dic Tafel 1 zeigt einige konstruktive Details des Dampfwagens ,System Altmann*. Die Konstruktion des

ist in der Figur 1 Der K war aus massivem 7 mm dickem

und mit Stahldraht umwickeli. Das Festigkeitsproblem der ebenen
Kesseldeckel wurde durch die g von 16 di geldst. Altmann erhielt
aufgrund der sicheren Konstmkuon seiner Kessel eine allgemeine behdrdliche Zulassung, Eine allgemeine
Zulassung von (zB. Stanley) wurde am 28. August
1901 vom pmuBlschen Ministor fur Handel und Gewerbe abgelehnt. Die Kessel entsprachen nicht den

und den uber die Anlegung von beweglichen

Dampfkesseln. Umcr anderem war der kupferne AuBenmante] zu schwach bemessen. Die Haltbarkeit war nur in
Verbindung mit der Drnhmmwmk]ung gegeben. Innere Drahtbriche konnten allerdings nicht erkannt werden.

Weiterhin und die nicht den deutschen Anforderungen.
Figur 2 zeigt das Daall der der und der
und die zweilagige D i des
Die K ion des Dreizyl des Al W ist in Figur 3 wi Er leistete

17 PS. Sein Gewicht betrug nur 52 kp. Die Maschine war einfach wirkend und mechanisch sehr simpel
aufgebaut. Alle Pleuel arbeiteten auf einen Kurbelzapfen. Gesteuert wurde tiber Ventile mit direkter Betatigung
tiber Kurvenscheiben, die auf der Kurbelwelle befestigt waren. Die Steuerzeiten konnten durch axiales
Verschieben der Kurvenscheiben verindert werden. Ein Stemmotor von Altmann ist erhalten geblicben
(Deutsches Museum Mnchen).

Anmerkung

Altmann war als Sachverstandiger fur die Abnahme von Kesseln und Kesselfeuerungen berufen. Er starb am 21.
August 1905 an den Verletzungen, die e sich bei der Explosion einer Ergin-Anlage in Breslau zugezogen hatte
(der Unfall it als Breslauer Ergin-Explosion mehrfach in der Presse erwthnt worden). Ergin war als preiswerter
flassiger Brennstoff Produktion als Ersatz fir auf Erdolbasis

Anmerkung

Altmann hatte sich schon seit Anfang der 90cr Jahre mit modernen D
Einsatzzwecke beschiifigt. Es ist kaum bekannt, das Altmann auf der Berliner Gewerbeansswllung 1896 in
Treptow seine Kle mit D Klein- und ausgestellt und
in Betrieb gezeigt hat. Diese einfachen und kompnkt:n Maschinen mit Leistungen bis 10 PS schiossen cine
Licke zu den grofieren D: mit separaten K und L Bei den
Kleinkraftmaschinen mit Dampfantrieb waren der Kessel (im Allgemeinen ein Stehkessel) und di Maschine
eine Einheit. Der war oft als Ki der Zylinder war z.T. im Kessel
untergebracht. Die Maschinen bendtigten sehr wenig Platz, sie waren preiswert und hatten einen guten
Wirkungsgrad.

Quellen:

[1.17,8.215]

[1.19; S. 101]

[1.84; 8. 44 ff]

[3.1; 1905, S. 205 ff.]

[3.2; 1906, div. Berichte zur Berliner Internat. Automobilausstellung]
[3.4; 1906, Bd. 50, 17.3.1906, S. 428 ff.]

[3.9; Nr. 4/2007; S. 8 ff.]

[3.37; 1901, 4.10.1901]

[Landesarchiv Berlin]
[Eingerichtet: 872007
I ‘Erginzungen: 1: 3/08-B.2 u. 3 hinzu 1 2: 9/08-Anmerk. 1 hinza B3
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Figur 3: Dreizylinder-Stern-Dampfmotor

Figur 2: Befestigung der Rauchrohre und ,,Stehbolzenrohre®

Figur 1: Engrohrenkessel

Hersteller: Altmann (A-1/2)
Tafel 1: Dampfwagen ,,System Altmann®
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Assmann und Stockder (ASTO)
A-1/3

Hersteller-Nr.: Weitere Nennungen: A-1/1; B-2/2

Herstellerangaben:

Assmann und Stockder

(vorm. Assmann & Kettner)
Maschinenfabrik Assmann & Stockder
Erste Wiir L i
Cannstatt bei Stuttgart

Stuttgart, Stadtteil Munster (ab 1907)
1898, vorm.: Assmann & Kettner
1944 weitgehende Zerstorung der Fabrik

1987 Verlegung der Firma nach Liibeck

1989 Endgiiltige Loschung im Handelsregister

Name des Herstellers:

ik Assm. & St.
Firmensitz:

Griindung:
Liquidation:

Produktionsprogramm: Kilteanlagen
Dampfkessel, Dampfmaschinen
Lokomobxle

Lok ile (Halt hill

Assmann und Stockder ist aus der Firma A & Kettner her Die Firma
Assmann und Kettner existierte nur einige Jahre (etwa von 1890 bis 1898). Der Ingenieur
Stockder trat 1898 in das Unternehmen ein. 1907 wurde in Stuttgart, Stadtteil Munster, ein
neues Werk in Betrieb genommen. Assmann und Stockder wird hier gesondert aufgeﬁ:hn
weil sich das Produktionsspektrum deutlich vom Vor

Assmann und Stockder stellte seit der Jahrh twende D:

Art und Gro8e und alle Arten von L her. Der P o lag bei
Halblokomobllen groBer Leistung (500 PS und mehr) fiir industrielle Anwendungen,

fir die Ver hnik. Gebaut wurden in erster Linie Heifdampf-
Verbund.maschmen
Der Bau von fahrbaren Lok bilen war kein i d des F

Die Lokomobilenkessel wurden ganz (oder zum groBen Teil) zugekauﬁ Die Lokomotivfabrik
Arnold Jung (Hersteller-Nr.: 1J-1/4) aus Kirchen lieferte ab 1911 etwa 66 Kessel iiblicher
Bauweise an die Fa. Assmann und Stockder.

Aktivitdten auf dem Gebiet des Selbstfahrwesens mit dampfgetriebenen
StraBenfahrzeugen:

1901 (7) Bau von stationéren Lokomobilen in allen GroBen.
Brennmaterialien: Kohle, aber auch Holz Stroh und Torf.
Produkti punkt: Heid bilei'als
Verbund, modernster B

-A8-

1907 (?) Beginn mit dem Bau von fahrbaren Lokomobilen.
Kessel bei elmgen Mnschmen ausziehbar.
Meist Einzyli pfdruck bis 10 atm.
Leistungen bis 25 PS.

1928 (?) Die von fahrbaren Lok wird

Einige Lok ilen des F llers sind erhalten gebliet

Bild (A-1/3) 1: Halblokomobile von Assmann und Stockder fiir Strohfeuerung (um 1910)

im Moormuseum GroB Hesepe

¥ ie der D I

Quellen:

[1.32]

[1.36]

[2.1]

[3.9; 2007, H. 4; S. 65]

[3.36; 1899, 31.3.1899, S. 352]

[Div. Firmenschriften und Prospekte]

8 (DL/Lokomobilen)

[Eingerichtet
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Aron & Gollnow

Hersteller-Nr. A-1/4 - Weitere -
Herstellerangaben:
Name des Herstellers: Maschi brik Aron & Gollnow
Firmensitz: Grabow bei Stettin
Griindung: um 1865 (2)
Liquidation: -
P i : D
Transp D: inen (Halblokomobilen)
Lokomobilen
Es sind z. Z. keine I zu dem H ller verfiigbar. Aron & Gollnow
stellten in den 60er und 70er Jahren des 19.Jahrhunderts ihre D i auf einigen
Maschis drkten vor ich im Raum aus, u.a. auf dem Breslauer
Maschinenmarkt von 1869. Auf einigen V waren die Maschi auch im

Betrieb zu sehen.

Aktivititen auf dem Gebiet des Selbstfahrwesens mit dampfgetriebenen

StraBenfahrzeugen:

1865 (?) Beginn der Herstellung von Lokomobilen in zwei Ausfihrungen.

1. Lokomobilen mit stehendem Kessel und vertikal angeordneter Maschine
mit nach unten gehender K als
ausgefiihrt. Kessel und Maschine sind getrennt auf einer gemeinsamen
Platte montiert. Maschine ist Schiebergesteuert (Steuerung nach
Edward oder Fnr:at)

2.L mit li Kessel und li M:
Konstruktion wie unter 1. beschrieben.

Durch die Trennung von Maschine und Kessel wurde jede

Funktionsbeeintrichtigung durch Wirmedehnung vermieden.

Maschinen des Herstellers sind nicht erhalten geblieben.
F ie der D:

Quellen:
[3.4; 1869, Bd. XIII, H. 11, S. 673 ff.]

fahrer: 8 (DL/Lokomobile)

3/2008

Artzberger

Hersteller-Nr.: A-1/5 Weitere Nennungen: =

Biographische Angaben:

Name: Johann Artzberger (Arzberger ?)
Wohnort: Wien

Geb.: -

Gest.: -

Eltern: -

Ausbildung: Professor (Maschinenbauer)
Genaue biographische Daten von Artzberger fehlen. Er war Professor an einer technischen
Lehranstalt in Wien. Artzberger igte sich mit dem D: ieb
und entwickelte um 1820 das Konzept fir eine D: mit einem sp Antrieb.
Auf diesen Antrieb erhielt Artzberger ein Patent. Der Bau eines derartigen Wagens durch
einheimische Handwerker war in Wien zu dieser Zeit nicht méglich. Es fehlte das notwendige
Konnen und jegliche Erfahrung zur Herstellung der schwierigen und genauen metallischen
Bauteile. 1820 baute der bekannte englische I.ngemeur und Erfinder Juhus Griffith in Wien
nach den Angaben des P; eine D Te he Einzelhei
zur Ausﬁlhmng und zur Leistung des Fahrzeugs sind nicht bekannt. Das Fahrzeug hat
ich einige V ten erfolgreich absolviert. Griffith kehrte danach nach
England zuriick und setzte dort seine Arbeiten fort. Was aus der Erfindung von Artzberger
und aus der Dampfkutsche geworden ist, konnte nicht ermittelt werden.

Aktivitaten auf dem Gebiet des Selbstfahrwesens mit dampfgetriebenen
StraBenfahrzeugen:

1820 () Bau einer Dampfkutsche nach den Plinen von Professor Arzberger
durch Julius Griffith in Wien.
Einige Versuchsfahrten zur Zufriedenheit des Erfinders werden
durchgefiibrt.

B

Bemerkung
Wie groB der Anteil Arzb an der Dx war ist unklar. ist, dass Griffith aus
Brompton (England) 1822 in den Werkstitten von Bramah in London einen groBen, vierradrigen Wagen mit
Dampfantrieb zur Beforderung von Personen bauen lieB. Das Fahrzeug war 28 FuB lang und gut 70 Zentner
schwer und soll 3 -7 Meilenh zuriickgelegt haben. Im Heck befand sich eine Dampfmaschine von 6 PS. Der
JKessel war als , cisemer Ofen mit einer Vielzahl an Rohren* ausgebildet. Der Kasten fur die Passagiere befand
slch in der Mitte. Gelenkt wurde das Vordergestell von einem vorne aufen sitzenden Fihrer. Der Heizer war
Auch mit der D: von Griffith sind in Wien Versuche durchgefuhrt worden.
Ggf Handel s sich um das gleiche Fahrzeug, das Prof. Arzberger zugeschrieben wird

Fahr 19 (DK/D:

ie der D:

Quellen:
[3.5; 1823, Bd. 11; S. 185 ff], [3.5; 1826, Bd. 21; S. 292 - 297], [3.29; 1865, S. 225]

Eingerichtet:
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Ernst Alban

Hersteller-Nr.: A-1/11 Weitere

nicht direkt im Feuerraum, sic wurden indirckt beheizt (Warmeleitung iber
Metallverbindungen). Am 14. Mai 1825 erhielt er ein Privileg auf diese Konstruktion. Ein
demmger Kessel macht nur in Verbindung mit einer kleinen stationéren Maschine oder einer

ngen: -

Biographische Daten und Herstellerdaten:

Name: Emst Alban

‘Wohnort: Neubrandenburg, Rostock, Giistrow, Plau
Geb.: 7. Februar 1791 in Neubrandenburg
Gest.: 13. Juni 1856 in Plau (Mecklenburg)
Eltern: Der Vater von Ernst Alban war Pastor.
Ausbild Arzt, M :

Alban besuchte das Gymnasium in Neubrandenburg. Danach studierte er zuerst Theologie,
dann Medizin u. a. in Rostock und Berlin. Frithes Interesse an technischen Dingen. Er betrieb
schon wiahrend seines Medizinstudiums technische Studien und besuchte Vorlesungen iiber
Mechanik.
Ab 1815 praktizierte Alban als Augenarzt in Rostock, vertiefte dabei weiter seine Kenntnisse
iiber das Maschinenwesen. Uber die neuesten Entwicklungen in England und den USA war er
informiert. 1823 erscheint eine Veroffentlichung von Alban zum Thema ,,Verbesserung der
Dampfmaschine®. 1825 gab Alban seine Praxis auf. Er widmete sich danach ausschlieBlich
dem Maschinenbau. Diesen neuen Lebensabschnitt begann er mit einem fast zwei Jahre
davernden Studienaufenthalt in England, bei dem er die bekanntesten Hersteller von
Dampfmaschinen besuchte und bei vielen eine Zeit lang arbeitete. Wihrend seines
Aufenthalts in England sind dort auch kleinere Maschinen und Kessel nach seinen
Vorstellungen von versierten englischen Firmen angefertigt worden. Uber die Ausfithrung
und den Einsatz der Maschinen ist nichts bekannt.
Ein wesentliches technisches Anllegen von Albm war die damals ubliche Dampfspannung
von 1 bis 2 at bei den hinen deutlich zu Alban
war 1m deutschspmclugeu Raum einer der Pioniere bei der Entwicklung von Hochdruck-
D und F D! hi Die bis dato tiblichen Driicke der bekannten
»Hochdruckmaschinen“ von etwa 2 bis 4 (Trevithick, Evans) wurden von ihm im Verlauf
seiner Entwicklungen um das Mehrfache (bis 10 at) gestexgen Derartige
Hochd hinen hatten einige liche Vorteile. U. a. bauten sie bei vergleichbarer
Lelstung deuthch kleiner und sie besaBen einen besseren Wirkungsgrad. Da die
her tionen den Driicken nicht gewachsen waren,
er spez:lelle mit gemden ‘Wasserrohren. Diese Konstruktionen
sind unter dem Begriff ,,A bekannt g . Der der Arbeiten als
Maschinenbauer lag bei Alban eindeutig auf dem Bau von stationiren Dampfanlagen und
Maschinen fur den Schiffsantrieb. Alban hat auch einige ortsveranderliche (fahrbare)
Maschinen gebaut. Selbstfahrend waren sie mit Sicherheit mcht Es gibt einige Hmwelse und
Bericht dariiber, dass Alban an k Hochdr mit direkter
gearbeitet hat. Man nannte derartige Kessel spater Schnellverdampfer, Blitzkessel oder
Durchlaufkessel. Alban dirfie einer der crsten gewesen sein, der mit dieser Technik
experimentiert hat. Er verwendete 8 mit einem Dy von 1
Zoll und 3 FuB Lange, die oben miteinand: ‘bunden waren. Die T: lagen aber

-Al121-

) D: ine Sinn. Ab 1840 befasste sich Alban mit dem Bau
Kkleinerer Hochdruck-D: hi die lich fir den eigenen Bedarf oder fir
Versuchszwecke gebaut worden sind. Es waren Einzylinder-Bockmaschinen mit einem
groBen hochgesetztem Schwungrad. Der oszillierende Zylinder war stehend angeordnet.
Alban baute ab etwa 1848 auch einige fahrbare Dampfmaschinen. Es waren, neben den
Maschinen von Borsig und Hoppe, die ersten im deutschsprachigen Raum. Das Konzept
dieser Maschinen, mit der vor dem Kessel liegenden Schwungradwelle, wich deutlich von der
ublichen Ausfihrung der spiteren ,,Lokomobilen“ ab. Detaillierte Plane von ihnen gibt es
leider nicht mehr. Alban entwickelte zeit seines Lebens die technische Seite der Hochdruck-
Dampfmaschinen weiter. Kaum eine seiner Maschmen glich der anderen.
Alban ist nicht nur als Pionier der Hochds bekannt g er hat auch
zu diesem Thema 1843 ein Standardwerk vcroffenthcht und eme Relhe von umfangreichen
f in den damals t

Zuden untemehmenschen Akuvmiten Albans ist zu vermerken:

1829: Griindung eine Maschi It in Klein-Wek dorf. Es war der erste derartige
Betrieb in Mecklenburg Hergestellt wurden in erster Linie landwirtschaftliche Gerate
und Maschis nur fiir den eigenen Bedarf oder als
Versuchsmaschmen.

Teilhaber an einer neu gegriindeten Mz
Gus'.mw Bau von Iaudwmscha.ﬂhchen Maschinen.

1836: hinent und Eisengi iin

1840: Griindung einer It (spater ml[ Ei i) in Plau. Bau von u. a.
Hochdruck-Dampfk und -Dampf 1845 des ersten
Dampfschiffes auf der Miiritz im Auftrag der ,,Boizenburger Dampfschiffahris-

gesellschaft*.

Aktivititen auf dem Gebiet des Selbstfahrwesens mit dampfgetriecbenen
StraBenfahrzeugen:

1815 Versuche mit D (verkleinerte Modell

1829 (7) ‘Versuche mit Kesseln und Maschinen fitr héhere Dampfdriicke.

1840 (?) Entwicklungsarbeiten und erste Versuche mit Lokomobilen??
Einsatz hdherer Drilcke und Ver g neuer, lei: i Kessel.
Ob eine funkti ortsverd N gebaut worden ist
nicht bekannt.

Um 1848  Beginn der Herstellung von Lokomobilen in sehr geringer Stiickzahl.

Liegender Kessel, Feuerbiichse hinten, Rauchkammer und Kamin vorne.
Seitlich neben dem Kessel liegende Einzylindermaschine.
Schwungradwelle vor der Rauchkammer liegend.

Maschinenleistung: 4 bis 12 PS.

Maschine und Kessel ruhen auf einem stabilen Holzrahmen.

Dieser Rahmen liegt auf einem iiblichen Ridergestell auf.



Bild (A-2/1) 1:

Bild (A-2/1) 2: Wasserrohre-Hochdruckdampfkessel (1848)
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rkus
Uber den Einsatz einiger Lokomobilen von Alban liegen Informationen vor. Bis zum Jahr 1862 waren
beispielsweise in Mecklenburg 4 Maschinen in Betrieb. Eine Lokomobile mit 12 PS befand sich zum Entwissern
auf dem Gut Dambeck (Bezirk Gadebusch), zwei Maschinen mit Leistungen von 8 und 10 PS wurden zum
Dreschen in Carow eingesetzt und eine 8 PS-Maschine in der Maschinenbauanstalt von Alban selbst.

Anmerkung.

Obwohl die Bedeutung von Alban sich sicherlich nicht auf dem Gebiet des Selbstfahrwesens mit
dampfgetricbener StraBenfahrzeuge zeigt und nur wenige ortsveranderliche Dampfiaschinen gebaut worden
sind, sollen seine technischen Leistungen doch anhand einiger Abbildungen (Bilder (A-2/1) 1 und 2) verdeutlicht
werden. Bei dem schnellen Fortschritt in ;me« Zelt ist die Verwendung von Beispielen aus seinem Standardwerk
von 1843 ,Die Die letzten groBeren Verdffentlichungen von
‘Alben stammen aus don Jahren 1848 - 1850, Dle Artikel sind alle in Dinglers Polytechnischem Journal
erschienen. In den beiden nachfolgenden Bildem ist der akiuele technische Stand jener Zeit beim Bau von

Auf eine

Erlauterung kann versieltet werden, da se fir dns keine gehabt haben.
Anmerkung

‘Albans Meinung zu waren am Anfang der Entwicklung in

mit D;

den 20er und 30er Jahren des 19. Jahrhunderts, er beobachtete intensiv die ersten praktischen Einsitze von
Dampfkutschen in England, sehr kritisch. Er stand mit seiner Meinung im deutschsprachigen Raum nicht allein.
Die meisten Fachleute hierzulande kommentierten die Versuche in England mit Spott und Unverstandnis. Es
schien ihnen undenkbar, dass derartige Fahrzeuge jemals den Betricb mit Gespannen ersetzen konnten. Da die
ersten Dampfkutschen in England fuhren, war die Tatsache, dass sie sich aus eigener Kraft auf offentlichen
StraBen bewegen konnten, nicht mehr zu leugnen. Nach dem 1826 bei einer Dampfkutsche von Burstall & Hill
wahrend einer Fahrt zur Personenbefbrderung der Kessel defekt geworden war, lieB es sich Alban nicht nehmen,
offentlich in Dingler’s Polytechnischem Journal (Bd. 29, S. 1 fE) zu konstatieren:

»...(das) der Dampfwagen nur eine Curiositdt (sei), die weder jetzt noch fir die Zukunfi reelle Vortheile
bringen wird “

Vermutlich ist diese Meinung auch ein Grund dafir, dass sich Alban relativ wenig mit dem Bau Kieinerer
Dampfantricbe beschaftigt hat.

Quellen:

[1.1,8.2]

[1.31]

[1.106, S. 122 ff]

[3.4; 1885, Bd. XXIX, Nr. 25, S. 468 ff.]

[3.6; 1848, Bd. 108, S.81 ff./Bd. 109, S.1 ff.]

[3.6; 1849, Bd. 111 (div.), Bd. 112 (div.), Bd. 113 (div.)]
[3.23; 1961, Jg. 63, H. 6, S. 195]
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