8.2.4 Teil 4: Hersteller mit Anfangsbuchstaben D
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Ubersicht der aufgefiihrten Hersteller mit dem Anfangsbuchstaben D

Hersteller-Nummemgruppel: Hersteller die mit Sicherheit Dampfselbstfahrer gebaut haben

Lfd.Nr. | Hersteller Herstellemummer | Bemerkung
1__| Carl Dietz, Darmstadt (Dammstad, Brissel, Paris) D11
2 Friedrich Dehne, Halt i D-12
3 DKW, Zschopau D-13
4 DIAS-Fahrzeughau K. G., Berlin D-1/4
5 R. Dolberg, Rostock D-1/5
6| Demag-Motorenwerk, 1 D-1/6
7 Darmstadter Maschinen-Fabrik und Eisengiesserei, Darmstadt D17
8 Decker & Co, Cannstatt D-1/8
9 Aug, Dabner, Javer und Breslau D-18
10 Demeuse-Houget & Co, Aachen D-1/10

Hinweis: Hersteller ,,Deutschland” - siehe Motorfahrzeugfabrik Deutschland (M-1/9)

=2

Hersteller-Nummerngruppe 2: Hersteller die vermutlich (?) Dampfselbstfahrer gebaut haben

Lfd.Nr. | Hersteller Herstellernummer | Bemerkung
1 Ant. Dorby, Jungbunzlau (Bshmen) D-21
2
3
4
5
6
Anmerkung:

Die Hersteller-Nr. verbindet die in den Verzeichnissen aufgefithrten Hersteller untereinander. Sie ist in allen
Verzeichnisteilen einheitlich. Die Hersteller-Nummern sind alphabetisch nach dem Anfangsbuchstaben des
Jeweiligen Erfinders bzw. Herstellers aufgebaut. An den Buchstaben ist ein kurzer numerischer Schissel
angehingt. Es werden zwei numerische Hersteller-Nummerngruppen verwendet, danach wird fortlaufend
nummeriert. Bei den Herstellern der ersten Nummemgruppe (z. B. A-1/...) ist es nach derzeitigem
Kenntnisstand sicher, dass sie im Dampfselbstfahrerwesen aktiv waren. Bei den Herstellern der zweiten Gruppe
(z. B. A-2/...) muss dieser Sachverhalt noch abschlieBend gekldrt werden, er ist z. Zt. unsicher. Im Verlauf der
noch durchzuflihrenden Recherchen wandern die Hersteller dieser Gruppe entweder in die erste Gruppe oder sie
werden geldscht.




Carl Dietz 1839 Weitere Fahrten mit einem verbesserten, grofen Dampfschlepper.
) Auch dieses Fahrzeug wurde nach Vorgaben von Dietz in Belgien

i il 1 den.
Hersteller-Nr - o tere N : gebaut. Es konnten bis zu fiinf Personenanhiinger gezogen wer
e Bl Weltere Nenmungen Die Kabine der Anhinger war aus zwei Kutschkisten
zusammengesetzt. Es konnten bis zu 100 Personen mit einem

; ; StraBenzug befordert werden.
Biographische Angaben: 1841(2) Kurzzeitige Aufnahme eines Linienbetriebes zwischen Bordeaux und
Name: Carl Dietz Libourne.
Wohnort: Darmstadt, Briissel, Paris
Geb.: 1801 in Darmstadt
Gest.: 1888
Eltern: 5
Ausbildung: Mechaniker

Carl Dietz wurde 1801 in Darmstadt geboren. Seinen Beruf bezeichnete man seinerzeit als
Mechanicus oder Mechaniker. Nach heutigem Verstindnis entspricht das einem praktisch
titigen Techniker oder Ingenieur. Einen GroBteil scines Lebens verbrachte er in Paris und
Brassel. Carl Dietz beschiftigte sich zeit seines Lebens mit der Idee, das Prinzip der
~dampfgetriebenen eisernen Bahnen™ auf die StraBe zu bringen. Er baute ab 1830 StraBenziige,
so genannte _schienenlose Selbstfahrerziige®, in unterschiedlicher Art und GroBe. Mit seinen
grofien Straflenziigen konnten mehr als 100 Personen befordert werden. Die Dampfwagen
wurden groBtenteils in Belgien gebaut. Sie waren nicht nur zur Beférderung von Personen
gedacht, sondern auch zum Transport von Giitern aller Art. Einen bescheidenden Erfolg hatte
er mit seinen Fahrzeugen nur in Frankreich. Der erste Dampfwagen, er wurde 1833
fertiggestellt, wurde noch von Dietz (sen.) gebaut. Der Vater von Carl Dietz lebte von 1780 bis
etwa 1852 (7). Um 1840 (?) unternahm Carl Dietz Versuche, eine Gesellschaft zum Betrieb
von StraBen-Dampfziigen und Dampfkutschen in Bayern zu etablieren. Als Name der
Gesellschaft war ,Bayerisch-pfilzische StraBendampfwagengesellschaft“ vorgesehen. Der
Versuch scheiterte. Die zustindigen Behérden des Inneren erteilten keine Erlaubnis. Auch fiir
Demonstrationsfahrten wurde keine Erlaubnis erteilt.

Aktivititen auf dem Gebiet des Selbstfahrwesens mit dampfgetriebenen
Straflenfahrzeugen:

1830 Dietz (sen.) baut mit Unterstiitzung des Grafen von Hompesch einen ersten
Dampfschlepper. Es ist ein dreiriidriges Fahrzeug fiir den Betrieb auf
gepflasterten StraBen. Die Maschine ist in Briissel gebaut worden.

1833 Am 29. Miirz 1833 finden in Briissel erste Versuchsfahrten mit diesem
Dampfselbstfahrer statt. Die Maschine legt eine kurze Wegstrecke zuriick.
Dann brechen zwei Zihne ciner Verzahnung. Nach der Reparatur werden
weitere Fahrten durchgefiihrt.

1833/34 Bau weiterer Dampfschlepper. Die Maschinen sind ebenfalls in Belgien
gebaut worden. Ein vierridriges Fahrzeug mit liegendem Dampflkessel und
Kettenantrieb der Hinterréider absolvierte am 26, September 1834 eine

erfolgreiche Versuchsfahrt von Paris nach Saint-Germain. Der Schlepper
zieht einen (oder einige) Personenanhiinger, deren Kabine einfach aus drei Bild (D-1/1) 3:
Kutschkiisten zusammengesetzt sind. Bis zu 25 Personen kinnen mit einem Lasten-Transportwagen fiir die
Personenanhiinger befordert werden. Dampfzugmaschine mit

1835 Kurzzeitige Durchfiihrung eines Linienbetriebes mit dem Dampfzug neuartigem Lenkmechanismus
zwischen Paris und Versailles. zum Durchfahren enger Kurven
Diverse weitere Fahrten in und in der niheren Umgebung von Paris. mit mehreren Wagen (um 1839)
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Bild (D-1/1) 4: Gesamte Zeichnung der Dampfzugmaschine von Carl Dietz (um 1839)

Quellen:

[1.3; S. 134 ]

[1.14,8.119]

[1.19, 8. 65]

[1.38]

[1.74,8. 16 ff.]

[2.3]; [2.6]

[3.5; 1841, Bd. 80, S. 81 f1.]; [3.5; 1834, Bd. 53, S. 231]
[3.5; 1833, Bd. 49, S. 70 ff]

[3.23; 1961, H. 6, S. 195]

Eingerichtet: 2/2007

Ergdnzungen:

} 1: 1/08- 3. Absatz ergiinzt i 2:1/09- Tafel 3u. 4 erg. | 3: 11/10- Text 1833 erg.
4 5: | 6:
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Anmerkung:
Die zeitgenossischen Darstellungen von den ersten Dampfivagen von Carl Dietz unterscheiden sich stark
Vermutlich haben die Zeichner den technischen Aufbau der Maschinen nicht vollstindig wiedergegeben. Das
nachfolgende Bild zeigt den dreirédrigen Dampfvagen von Dietz bei einer Ausfahrt in Paris oder der Umgebung
der Stadt (Quelle: Histoire de I’ Automobil. Charles Dietz. Um 1830 (?)).

Bild (D-1/1)5;
Frither Dampfwagen
von Carl Dietz (um 1830)

Anmerkung:

Dietz fithrte als erster, etwa 1839, die Achsschenkel-,Steuerung” bei einem motorgetriebenen StraBenfahrzeug
ein. Lankensperger, der Erfinder der Achsschenkel ,,Steuerung", hatte diese 1816 erstmalig bei einer Kutsche fiir
den bayrischen Hof eingesetzt.

Anmerkung:

Zur technischen Ausfithrung des ersten Dampfwagens von Dietz (sen.) vermerkt Dingler’s Polytechn. Journal
von 1833, 49. Bd,, S70 ff: ,, .... Die Einrichtung dieses Dampfwagens ist ganz neu: zwei senkrechte Kolben
drehen zwei Nrbeln, und diese Kurbeln regieren direkt zwei Rollen, in welche zwei Ketten ohne Ende eingreifen,
die ihrerseils die hinteren Rcider, deren Achse unbeweglich ist, treiben. Vorne isi, .... , nur ein einziges Rad zum
Behufe der Direktion des Wagens. Der Kessel besteht aus 6 elliptischen Siedrohren, von denen je zwei tiber
einander angebracht sind, so daf sie eine Heiz Oberfliche von 240 Quadratfuf darbieten. Die Maschine hat bei
ihrer grofiten Geschwindigheit eine Kraft von 22 Pferden, wird deren Geschwindigkeit jedoch vermindert, so
lapt sich ikre Kraft bis auf 120 Pferdekrdfte steigern so daff man glaubt, daff der Wagen mit Hilfe seiner Rader,
die mit Holzblicken besetzt sind, auch bergan wird fahren konnen. Das ganze hingt in ungeheuren Stahlfedern.
In der Mitte zwischen den beiden Rauchfangen erhebt sich ein Dampf-Behiilter; die Hohe des ganzen Wagens
betragt nicht weniger als 14 FuB; sein Gewicht belduft sich wenigstens auf 8 Tonnen, und dadurch wird der
Widerstand erleichtert werden, indem die Réider dadurch beim Ansteigen eines Abhanges mehr Halt bekommen.
Die Direktion des Wagens nach allen Richtungen kann auf die vollke Weise geschehen.

Konig Leopold (von Belgien, der Verf) ist der erste und einzige unter den Fiirsten, der sich lebhaft fir die
Dampfwagen interessiert, und deren Ausbildung thatig unterstiitzt. Der gegenwdrtige Versuch, so unvollkommen
er ist, hat das Vertrauen der Commission, die aus den Grafen Hompesch als Prdsidenten, dem Grafen Bilaten
XIV, dem Banquier und Senator Engleo, dem Obersten Schenofsky und dem Mechaniker Jobard besteht, in das
Gelingen sehr erhoht.

Anmerkung:

Einen Eindruck von der groBen Dampfzugmaschine des StraBenzuges von 1839 vermitteln die nachfolgenden
Tafeln. Es sind vergroBerte Darstellungen der Zeichnungen des Bildes (D-1/1) 3. Die Tafel 1 zeigt das Fahizeug
in der Seitenansicht, die Tafel 2 einen Léngsschnitt. Das Fahrzeug besaB im vorderen Teil zwei liegende
Zylinder. Von der als Zwischenwelle ausgefiihrten Kurbelwelle ging der Antrieb iiber einen Kettentrieb auf die
Achse der beiden Triebrader. Die Antriebsachse war gefedert. Die Triebrader waren sehr groB ausgefithrt und
mit einer Korkauflage belegt, auf der wiederum Holzsegmente befestigt waren. Traktionsprobleme hatte Dietz
bei dieser Anordnung nicht erwartet und sie sind im Betrieb auch nicht aufgetreten. Das Ziehen von mehreren
Personenanhdngern mit nur einer Zugmaschine, die nur eine angetriebens Achse besaB, war in den 30er Jahren
eine mutige Losung.

Die ebenfalls gefederten sechs Stitzrider waren in Gabeln gefiihrt und iber einen Zahnrad/Zahnstangen—
Gestingemechanismus verbunden. Alle Stiitzréider konnten vom vorderen Fahrerplatz mit Hilfe des groBen
Lenkrades gleichzeitig gelenkt werden. Mindestens zwei Personen waren zur Bedienung erforderlich: der
Wagenfiihrer vorne und mindestens ein Heizer hinten.



Carl Dietz (D-1/1)
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Hersteller: Carl Dietz (D-1/1) | \
Tafel 2: Dampfzugmaschine des schienenlosen
Selbstfahrerzuges (um 1839)
Liangsschnitt
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Hersteller: Catl Dietz (D-1/1)
Tafel 3: Dampfzugmaschine des schienenlosen
Selbstfahrerzuges (um 1839)
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F. Dehne
D-1/2

Hersteller-Nr.: Weitere Nennungen:

Herstellerangaben:

Name des Herstellers: Fa. Friedrich Dehne

Landmaschinenfabrik Friedrich Dehne

Friedrich Dehne KG
Firmensitz: Halberstadt (Preuflen, Sachs.-Anhalt)
Griindung; 1856
Liquidation: 1999 (Aufgabe der Fertigung)
Produktionsprogramm: Landmaschinen

Lokomobilen

StraBenlokomotiven (?)
Dampfpfluglokomotiven

Die Firma wurde 1856 gegriindet und stellt am Anfang landwirtschaftliche Gerite und
Kleinmaschinen her. Friedrich Dehne erweiterte dazu die von seinem Vater Christian Dehne
1829 eroffnete Schmiede. Die anfanglich hergestellten, einfachen landwirtschaftlichen
Maschinen waren fir den Hand- bzw. Gopelbetrieb bestimmt. Ab 1861 wurden in Serie
Drillmaschinen eigener Konstruktion gebaut.

Schon 1851 begann Dehne mit dem Import moderner englischer Landmaschinen, wa. von
Dreschmaschinen. Im Laufe der nichsten Jahre ibernahm Dehne die alleinige Vertretung
einer Reihe englischer Landmaschinenhersteller fir Preufien (Garrett, Turner u.a.m.). 1867
ibernahm Dehne die Generalvertretung fiir Deutschland bei den Dampfpfluglokomotiven von
John Fowler & Co. 1868 (18727) erdffnete Fowler sein Zweigwerk in Magdeburg. Dehne
ubemnahni am Anfang (bis 18737) den Verkauf der Maschinen. Auf dem Programm standen
ua. Dampfschlepper und Dampfpfluglokomotiven. 1868 wurde von Dehne ein Fowler-
Dampfpflugsatz an die Domine Wolmirstedt (PreuBen) gelicfert. Es war der erste
Dampfpflug in PreuBen und mit ihm begann die Dampf-Bodenkultur in Deutschland. Von den
Dampfpfliigen sind in den folgenden Jahren 50 Pflugsitze in Deutschland verkauft worden.
Dehne stellte nach und nach alle fir die Bodenkulturarbeiten notwendigen Gerite
(Kipppflige, Kultivatoren, Schleifen wam.) selbst her. Weiterhin wurden, wie von vielen
anderen Herstellern von Pfluglokomotiven zu Beginn ihrer Unternehmensgriindungen,
Lohnpflugarbeiten mit Ein- und Zweimaschinensystemen mit eigenen Maschinen
durchgefiihrt.

Dehne hatte bis Ende der 80er Jahre noch weitere Vertretungen englischer
Landmaschinenhersteller ibernommen, u. a. von Brown & May, Samuelson und Nalder.

Ab 1878 stelite Dehne eigene Lokomobile und die entsprechenden Dreschmaschinen her.
Einige Zeit spiter sind die ersten StraBenlokomotiven (?) und Dampfpfluglokomotiven
eigener Konstruktion gebaut worden. Auch die Fa. Dehne ging den Weg, sich iber den
Handel mit den technisch fithrenden englischen Erzeugnissen und deren Reparatur das notige
Wissen zur Herstellung eigener Maschinen anzueignen.

Es ist nicht ganz sicher, ob die ab 1904 angebotenen Dampfpfluglokomotiven vollstindig aus
eigener Produktion stammen. In den Firmenkatalogen der folgenden Jahre ist vom Bau
» - kompletter Dampfpflugsdrze in vollkommener und bestbewdhrter Konstruktion* und von
» - Jahrzehnte langer Erfahrung* die Rede.
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Es kann davon ausgegangen werden, dass die ab 1914 gebauten Dampfpfluglokomotiven
vollstandig aus eigener Fertigung stammten. Durch die Handelsunterbrechungen infolge des
1. Weltkriegs war der Import englischer Komponenten nicht mehr méglich.

Die Fabrikanlagen wurden im Laufe der Zeit zwar laufend erweitert, aber nach der
Jahrhundertwende kam man mit den Gebiuden und Einrichtungen an die Kapazititsgrenze.
1906 wurde daher ein zweites Werk im Osten Halberstadts an der Quedlinburger StraBe in
Betrieb genommen. Insgesamt arbeiteten in dieser Zeit ca. 800 Personen bei Dehne.

Der Bau der Dampfpfluglokomotiven wurde 1919 aufgegeben.
Den Bau von Lokomobilen stellte Dehne um 1925 ein.

Friedrich Dehne war 1882, u.a. mit Max Eyth, einer der Mitbegriinder der Deutschen
Landwirtschaftlichen Gesellschaft (DLG).

Aktivititen auf dem Gebiet des Selbstfahrivesens mit dampfgetriebenen
Straflenfahrzeugen:

1878 Bau der ersten Lokomobilen eigener Konstruktion, Der Einfluss der

englischen Vorbilder ist noch deutlich erkennbar.
1878 (1) Die ersten Stralienlokomotiven (?) und Dampfpfluglokomotiven werden
gebaut.
StraBenlokomotiven mit der Herkunftskennzeichnung ,,Dehne® aus
dieser Zeit sind noch vorhanden. In wie weit sie vollstiindig von Dehne
hergestellt worden sind ist unsicher.
1880 ff. In den 1880er Jahren zihlte Dehne zu den Pionieren der deutschen
Dampfpflugindustrie.
1504 (7) Beginn des Baus von Dampfpfluglokomotiven weitgehend eigener
Konstruktion. Es sind Maschinen fiir das Zweimaschinensystem.
Alle fiir den Betrieb notwendigen Arbeitsgerite werden ebenfalls von
Dehne hergestelit.
1912 (7)) Bau von leistungsstarken Lokomobilen mit einigen charakteristischen
Herstellermerkmalen (kompakte AuBenabmessungen, vergleichsweise
leicht, Einzylinder-Maschinen, Anwendung hoher Betriebsdriicke,
Kolbenschiebersteuerung).

Einige Maschinen von Dehne sind erhalten geblieben.



Bild (D-1/2) 1: Dampfpfluglokomotive von F. Dehne (um 1908)

Anmerkung:

Die ersten Pioniere der einheimischen Dampfpflugindustrie waren in den 1880er Jahren Heucke aus Gatersleben,
Dehne aus Halberstadt und Sack aus Leipzig. Spiter folgten Kemna aus Breslau, Komnick aus Elbing und
danach Ventzki und Borsig. R. Wolf aus Magdeburg iibernahm nach dem 1. Weltkrieg das Montagewerk von
Fowler in Magdeburg und damit auch den Bau von Dampfpfluglokomotiven. Die anderen Hersteller von
Dampfpfluglokomotiven (MGH, Rheinmetall u.a.m.) begannen spiter mit dem Bau dieser Maschinen.
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Friedrich Dehne,

- Halberstadt,
Fabrik landw; ﬁjlu[dmtmn (El[mmc[m e

gegriindet im Jalre 1856
Depot enghschel Maschmen

Dampfpiliige von Jo]m Towler & Co., Lecds,
. Locomobilen und Dr escllm‘tscluneu
Von R. Garreit & Sons, Leiston,
Locomobilen von Brown & May, Devizes
md E. R. F. Turner, Ipswich,
Dreschmaschinen von Nalder- Nalder, Wantage.

Alleiniger Vertreter der Herren
Samuelson & Co., Banbury,

in Getreide -u. Grasmihmaschinen fiir die Provinz
Sachsen, Herzogthimer Anhalt u. Bramnschweig,
- sowie des grossesten Theiles der Provinzen

: Brandenlburg und Hannower.

Besitzer von 6 Fowler'schen und -
1 Howard'schen Dampfpfluge zu Lohn-

pflugarbeiten,
Specialitat:

Drillmafdyinen v Gackmafdjinen.

Bild (D-1/2) 2: Werbeanzeige der Firma Friedrich Dehne aus dem Jahr 1880

Fahrzeugkategorie der Dampfselbstfahrer: 8 (DL/Lokomobile), 10 (DPfL/Damppfluglok.)

Quellen:

[2.1]

[2.3]

[Firmenkatalog Nr. 36; 1908]
[3.8; 2000, Nr.1, S. 30 ff]
[3.52; 1926, 24.7.1926, S. 435]

Eingerichtet: 11/2007

Erginzungen: | 1: 3/08- Bild 2 hinzu | 2: 2/2016- Text ergiinzt | 3:

| 4 | s: | &




DKW

Hersteller-Nr.: D-1/3 Weitere Nennungen:  R-1/7, XYZ-1/2

Herstellerangaben:

Name des Herstellers: DKW  (urspriinglich firr ,,Dampf-Kraft-Wagen“, Kiirzel

wurde spiter mit unterschiedl. Bedeutungen verwendet)

Firmensitz: Zschopau

Grindung: 1902 als Handelsgesell. ,,Rasmussen und Ernst“ in Chemnitz
Liquidation: 1932 Fusion zur ,,Auto Union*

Produktionsprogramm: Selbstfahrer mit Dampf- und Benzinantrieb

Motoren, Leichtmotorrdder, Motorréder

Das Unternehmen geht auf die 1902 (7) von Rasmussen und einem Kompagnon gegriindete
Firma ,Rasmussen und Emst” zurick. Die Handelsgesellschaft beschiftigte sich mit dem
Vertrieb von Maschinen und Geriiten aller Art. Nach zwei Jahren verlieB Ernst das
gemeinsame Unternechmen wieder. 1906 kauft Rasmussen eine kleine Metallfabrik in
Zschopau hinzu. Das Produktionsspektrum reicht jetzt von Armaturen, Zubehor fiir
Dampfmaschinen, Gerate fir den Haushalt u. a. m. Die Firma nennt sich jetzt ,,Zschopauer
Maschinenfabrik J. S. Rasmussen®.

Die mittlerweile auf {iber 400 Arbeitskrifte angewachsene Maschinenfabrik erhielt um 1915
von den Militirbehérden des Heeres den Aufirag, einen groBeren Personen-Dampfwagen zu
entwickeln. Hintergrund fiir den Auftrag war der Mangel an geeigneten flilssigen Treibstoffen
fir die Fahrzeuge mit Verbrennungsmotoren. Die Kessel und Verdampfer der Dampfwagen
konnten auch mit minderwertigen Teerdlen oder festen Brennstoffen geheizt werden. Es gibt
einige Hinweise, dass Rasmussen schon frither (um 1907) mit Arbeiten an Motorwagen mit
Dampfantrieb begonnen hat. Die Entwicklungsarbeiten an dem Dampfwagen begannen 1916.
Rasmussen und sein Ingenieur Svend Aage Mathiesen, ein ehemaliger Studienfreund,
entwarfen einen Dampfwagen in der Form eines ublichen Personenwagens mit
Verbrennungsmotor. Vermutlich wurde auch eine Variante fiir den Transport von Lasten mit
entwickelt. 1917 wurde der erste Dampf-Kraft-Wagen (Kirzel ,DKW*), eine grofier
Limousine fur etwa 6 Personen, fertig gestellt. Der Prototyp ist im gleichen Jahr auch
gefahren. Ob von dem ,Lastwagen“ auch ein Prototyp gebaut worden ist, kann nicht mehr
festgestellt werden. Durch das Ende des ersten Weltkrieges war eine Weiterarbeit an diesem
Projekt nicht mehr erforderlich. Das Kiirzel ,,DKW* wurde danach fiir die unterschiedlichsten
Produkte der Zschopauer Maschinenfabrik verwendet (Kleinmotoren, Leichtmotorrider, ...).
Im Laufe der Jahre entstand daraus die Marke DKW.

Rasmussen war entscheidend am Aufbau der Motorrad- und PKW-Fertigung der DKW
beteiligt. Ende der 30er Jahre wurden auf Betreiben staatlicher Stellen die Marken Horch,
Wanderer und DKW zur Auto Union zusammengefasst.

Aktivititen auf dem Gebiet des Selbstfahrwesens mit dampfgetriebenen
Straflenfahrzeugen:

1907 (2) Rasmussen erstellt erste Konzepte von Fahrzeugen mit Dampfantrieb (?)

1916 Entwicklung eines Motorwagens mit Dampfantrieb im
Heeresauftrag.

1917 Der erste Prototyp eines grofien Personen-Dampfwagens ist
fertig gestellt.
Es werden Versuchsfahrten mit dem Dampfwagen durchgefiihrt.
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Bild (D-1/13) 2: Antriebsmaschine (Hinterachsblock) des Dampfwagens
(Modell mit Fotografien der Montage, Westséichs. Hochsch. Zwickau)

Fahrzeugkategorie der Dampfselbstfahrer: 13 (DA/Dampf-Automobil)

Quellen:
[1.2;S.156]; [1.19; S. 102]
[2.3]
[ Eingerichtet: 9/2007
Ergiéinzungen: | 1: 7/17- Bild 2 hinzu | 2 3
| 4 | 5 | 6




DIAS
Hersteller-Nr.: D-1/4 Weitere Nennungen: -
Herstellerangaben:
Name des Herstellers: DIAS-Fahrzeugbau K. G.
DIAS Fahrzeugbau GmbH
Firmensitz: Berlin-Tempelhof, Industriestr. 27 - 31
Griindung: 1938 (Vorlduferunternehmen als GmbH ?7?)
1946 als DIAS Fahrzeugbau K. G.
Liquidation: 1950
Produktionsprogramm: Dampflastwagen
Dampfbusse (?)

Der Name des Herstellers leitet sich aus den Anfangsbuchstaben des Berufs und Namens des
Firmengriinder, Dipl.-Ing. A. Simon, ab. Die DIAS-Fahrzeugbau K. G. befasste sich seit Ende
der 30er Jahre mit der Entwicklung und dem Bau kompakter Dampfkessel/Dampfmaschinen-
Einheit. Diese Einheiten waren fiir unterschiedliche Einsatzzwecke als stationiire Anlagen, fiir
den Einsatz in Schienenfahrzeugen und auch fiir den Finsatz in Fahrzeugen fiir den
Strallenverkehr geeignet. Vor 1946 wurden sie nur fiir Versuchszwecke in
Fahrzeugprototypen verbaut. Dic DIAS-Dampfantricbe waren dic modernsten und
leistungsstérksten Einheiten, die in den 40er Jahren gebaut worden sind. Der Hersteller erhielt
1946 den Aufirag, einige Lastwagen mit den selbst entwickelten Dampfantrieben auszuriisten.
Geplant war fiir den Anfang die Ausriistung von acht 6 to-Lastwagen und zwolf 12 to-
Lastwagen. GroBere Erfahrungen im Fahrzeugbau waren bei DIAS nicht vorhanden.
Vermutlich wurden Fahrgestelle von vorhandenen Fahrzeugen verwendet. Die
Dampflastwagen in beiden Typenreihen waren technisch #hnlich aufgebaut. Sie wurden
ausschliefflich in moderner Frontlenkerbauweise gebaut.

Aktivititen auf dem Gebiet des Selbstfahrwesens mit dampfgetriebenen
Straflenfahrzeugen:

1938 (?) Beginn der Entwicklung von Dampf-Antriebseinheiten hoher
Leistung u. a. auch fiir den Einsatz in Nutzfahrzeugen.
Zur Feuerung des Kessels sollen einheimische Festbrennstoffe
(Kohle, Briketts, Koks, Holz, Torf etc.) verwendet werden.

1942 (7) Bau von Dampflastwagen-Prototypen mit den DIAS-Dampfanlagen.

1946 Bau von Dampflastwagen in zwei Typenreihen in moderner

Frontlenkerbauart: 6-Tonner als Zweiachser, 12-Tonner als Dreiachser.
Es werden zwei Kesselbauarten eingesetzt. Zum ein im Fiihrerhaus
zwischen den Rahmenholmen liegender ,,Spezial-Hochdruckkessel* und
ein zwischen den Fahrersitzen stehender Hochleistungskessel ,,System
Becker®. Der liegende Kessel besteht aus drei Teilen, der Feuerbiichse mit
Siederohrteil, dem Rauchrohrkessel und der Rauchkammer.

Feuerung von vorne. Betriebsdruck: 25 atii. Der ,,Becker Kessel* ist ein
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sofortverdampfender Schlangenrohrkessel. Betriebsdruck 26 atii.

Der 4-Zylinder-Dampfmotor in Boxerbauart mit 90° Kurbelversatz liegt
Lings unter dem Rahmen hinter dem Fiihrerhaus (Unterfluranordnung).
Er ist einfachwirkend. Die Kurbelwelle hat nur zwei Kriopfungen. Der
Dampfmotor ist bei beiden Typenreihen gleich. Normalleistung: 85 PS bei
1500 U/min (Maximalleistung: 180 PS).

Die Hochstgeschwindigkeit des Wagens liegt bei 75 km/h bzw. 60 km/h.
Die Fahrgestelle sind fiir unterschiedliche Aufbauten, einschliefilich
Omnibusaufbauten, geeignet. Es sind wahrscheinlich nur wenige
Fahrzeuge gebaut worden. Die Herstellung wurde um 1950 aufgegeben.

Becker-Kessel
Dampfmotor
Niederdruck-Dampfturbine
Kesselzug-Geblase

10 Speisewassertank

11 Sicherheitsventil

12 Thermostat

13 Kesselzug-Regulator

Lo AW —

Speisepumpe 14, 15,16 Ventile
Kondensator (luftgekuhlt) 17 Gaspedal
Kondensatorgeblase 18 Oldruckkontrollschalter
Olpumpe . 19 Olbehakter
Speisewasserregulator 20 Sicherheitsventil fir O1

Bild (D-1/4) 1: Funktionsschema des Dampfantriebs der DIAS-Dampfwagen (1938)

Anmerkung:

Dic DIAS-Fahrzeugbau K.G. hat ab 1946 auch einen Kleinlastwagen mit Antrieb durch einen
Verbrennungsmotor gebaut. Das Fahrzeug hatte die Typenbezeichnung ,, Typ LW 16/3“. Der Lastwagen war als
ein Fahrzeug bestehend aus Vorspannwagen und Anhingewagen konzipiert. Der einachsige Vorsparmwagen
wurde bei diesem Konzept unter einen zumeist einachsigen Pritschenwagen geschoben und mit diesem z.B. tiber
ein Drehgestell verbunden. Mit einem Vorspannwagen konnten nacheinander eine Vielzahl unterschiedlicher
»Anhiingewagen® bewegt werden. Dieses Fahrzeugkonzept erfreute sich in den 20er Jahren groBer Beliebtheit.

" Es gab derartige Lastwagen mit elektrischen Antrieb, Dampfantrieb und Antrieb durch Verbrennungsmotoren.




DAMP
KRAFTWAG

DER
S- FAHRZEUGBAU <K-G < BERLIN-T

tiber 000 kim
ca 80 kg ¢a:-100 kg
ca. 130 ca. 15
75klm/Std. 60 Klm/Std.’

5250 mm 7000 mim
2350 ,, 2350
., W0
S Apsm 185mT
00 X1

Bild (D-1/4) 5: Deckblatt des Katalogs von DIAS

Quellen:

[2.5; S. 30 ff]

[2.3]

[3.9; 2015, H. 4, S. 20 ff]
[Firmenkatalog DIAS (um 1946]

Eingerichtet: 4/2007

Ergéinzungen: | 1:1/09-B.3, TS 1 erg. | 2:1/09-T2u 4 hinzu___| 3. 9/12- Text erg,
Bild (D-1/4) 4: Skizze des Fahrgestells des 12 to Dampflastwagens (um 1942) | 4: 7/16- Tafeln korr. |5 | &
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DIAS-Fahrzeugbau K. G. (D-1/4)
Tafel 1: Dampfkessel (System Becker)
der DIAS-Fahrzeuge (1942)
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Hersteller: DIAS-Fahrzeugbau K. G. (D-1/4)
Tafel 2: DIAS-Lastwagen mit Dampfantrieb (1942)
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Dolberg

Hersteller-Nr.: D-1/5 Weitere Nennungen:
Herstellerangaben:

Name des Herstellers: R. Dolberg

Firmensitz: Rostock

Griindung: vor 1880

Liquidation: -

Produktionsprogramm: Allgemeiner Maschinenbau

Dampf-Dreschmaschinen

Torfmaschinen, Ziegelpressen

Transportable Eisenbahnen, Feldbahnen (Kleinbahnen)
Wagen und Ausriistungen fiir Eisenbahnen
Lokomobilen

Von dem Hersteller sind keine genauen Informationen verfiigbar. Dolberg baute in den 80er
Jahren u. a. Lokomobilen. Maschinen von Dolberg nahmen erfolgreich 1883 an einer
vergleichenden Lokomobilenpriifung in Berlin teil. Die Priifungen wurden im Auftrag des
,,I:andwirthschaﬁlichen Provinzialvereines fiir die Mark Brandenburg und die Niederlausitz®
mit Unterstiitzung des ,Kénigl. Preuss. Ministeriums fiir Landwirthschaft, Domiinen und
Forsten durchgefilhrt. An der Priifung nahmen sechs Maschinen teil. Geleitet wurde die
Pritfung von F. Schotte, einem Beamten des Ministeriums, Es gibt einige Hinweise, dass die
Firma ihre Maschinen auf einigen regionalen Ausstellungen prisentiert hat.

Aktivitdten auf dem Gebiet des Selbstfahrwesens mit dampfgetriebenen
StraBenfahrzeugen:

1880 (?) Herstellung von Lokomobilen.

Liegender Kessel iiblicher Bauart mit aufgesattelten Maschinen.
Triebwerk: Einzylindermaschinen mit Schieberstenerung.
Dampfdriicke: 4 at.

Leistungen: 8 PS.

Fahrzeugkategorie der Dampfselbstfahrer: § (DL/Lokomobile)
Quellen:

[3.4; 1887, Bd. XXXL, Nr. 36, S. 769 ff]
[3.39; 1884, 5. 238 ff. und s. 289 ff]

Eingerichtet: 9/2007

Erginzungen:

] 1: 8/10- Quelle ergainzt | 2:
l 4: 5t

QW
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Demag-Motorenwerk

Hersteller-Nr.: D-1/6

B-1/18, B-1/20

‘Weitere Nennungen:

Herstellerangaben:

Name des Herstellers: Demag-Motorenwerk
Firmensitz: -

Griindung; -

Liquidation: -
Produktionsprogramm: Antriebsmotoren unterschiedlicher Bauart,
Dampfimotoren, Dampfkraftanlagen fiir Fahrzeuge

Die Demag-Motorenwerke entwickelten und bauten in den 40er Jahren Dampfkraftaniagen
und Dampfmotoren fiir unterschiedliche Antriebsaufgaben, u.a. auch als Fahrzeugantriebe.
Zeitweise wurden in Zusammenarbeit mit der Berliner Dampfmotoren-Gesellschaft, BDG,
(siehe B-1/18) auch drosselgeregelte Dampfantriebe fir Nutzfahrzeuge nach dem ,,System
Butenuth“ hergestellt. Die Dampfkraftanlagen nach dem ,,System Butenuth® konnten in
serienmiBige Fahrgestelle eingebaut werden. Die Motoren basierten auf der Technik iiblicher
Verbrennungsmotoren. In der Zeit groBer ,, Treibstoffnot* withrend des Krieges und danach
sollten sie den Antrieb mit benzin- und dieselbetricbenen Maschinen ersetzen. Gefeuert
wurden die Dampfanlagen mit einheimischen, festen Brennstoffen, im Allgemeinen mit allen
Arten von Kohlen. Die Anlagen waren auch fiir den Einsatz in kleinen Schiffen und bei
Bahnen vorgesehen. Eine gréBere Bedeutung hat die Entwicklung von Dampfantrieben beim
Demag-Motorenwerk nicht besessen.

Aktivititen auf dem Gebiet des Selbstfahrwesens mit dampfgetriebenen
Straflenfahrzeugen:

1942 (7) Bégiun der Entwicklung mit Dampfkraftanlagen vornehmlich fiir den
Einsatz in Nutzfahrzeugen. Baubeginn bei den Komponenten 1943 (2)
1948 In Zusammenarbeit mit der BDG bauen die Demag-Motorenwerke zwei

Typen von Dampfkraftanlagen:
- Vierzylinder-Dampfmotoren mit 4,5 1 ,,Hubraum*, 110 PS bei 2000 U/min
- Vier- bzw. Sechzylinder-Dampfmotoren mit 7,7 1 ,Hubraum®, 150 PS bei
1800 U/min.
Die Motoren arbeiten nach dem Konzept von Butenuth (B-1/20) im
nZweitaktverfahren“, Die Anlagen sind u.a. bei der Generaldirektion
Kraftverkehr, der Reichsbahn und den Berliner Verkehrsbetrieben zum
Einsatz gekommen

Fahrzeugkategorie der Dampfselbstfahrer: 1 (DF/Dampffahrzeug (nur Antriebsanlagen))

Quellen:
[3.23; 1948, Jg. 50, Nr. 3, S. 37 ff]
Eingerichtet: 1/2009
Ergénzungen: | 1:3/12- Text erg. {2 |3
[4: |5 |s:




Fabrbare Lokomobilevon § Pfardestirken
von R.Delberg in Rostock iM.
1:30.d.nat .Grifse.

n !
=

Hersteller: Dolberg (D-1/5)

Tafel 1: Fahrbare Lokomobile (1883
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Anmerkung

Lokomobilen von Dolberg sind nicht erhalten geblieben. Von einer Maschine, und zwar der 8 PS- -Lokomobile,
die an der erwihnten Lokomobilenprafung 1883 teilgenommen hat, sind einige technische Daten und Skizzen
erhalten geblieben. Diec nachfolgende Beschreibung stammt von Max Eight, dem bekannten
Landmaschinenfachmann. Sie wird pachfolgend ungekdirzt wiedergegeben.

1) Locomobile von acht Pferdestirken Nr. 500 von
R. Dolberg in Rostock i. M.

(Taf. XV, Fig. 1, 2, 3, 4%, 4%, 5% 5%; Tof. XVI, Fig. 6,
6%, 6% 6°)

Der allgemeine Typus dieser Maschine ist der der
normalen englischen Locomobile, d. h. Réhrenkessel
mit viereckiger Feuerbuchse (Fig. 2, 4+, 4%), siimmtliche
wesentlichen Theile der Maschine getrennt und direct
auf dem Kessol montirt, die Mittellinie der Dampf-
maschine seitlich von der Mittellinie des Kessels ge-
halten. Auch in den Details begegnen wir den ge-
wohnten und erprobten englischen Formen mit nur
geringen Abweichungen.

Der dussere Theil des Kessels um die Feuerbuchse
ist breiter als der Durchmesser des runden Theiles.
Dies gestattot eine verhiiltoi ig grosse Bureito des
Rostes, was bei dem speciellen chcke der Maschine,
fiir Torf und andere geringwerthige Heizmaterialien
benutzt zu werden, von Bedeutung ist. Namentlich
aber gestattet es auch die Vertheilung der Siederihren
in einer tieferen Lage des Kessels und damit einen
batriichtlich vergiosserten Dampfraum durch die ganze
Kessellinge. Die ihnlich durchgefihite Erweiterung
der Rauchkammer diirfte schwieriger zu begriinden
sein. Die sehr weiten, massiven Roststibe sind ohne
Zweifel fiir Torffenerung geeignet, nicht aber fir Kolle,
was in der Beurtheilung des betreflenden Experimentes
zu beriicksichtigen ist. Die Decke der Feuerbuchss ist
flach und-durch drei Triger versteift, geniigend fiir
die verhiltnissmiissig geringe Normalspannung von
vier Atmosphiiren Usberdruck. Die Seitenwiinde sind
durch umgenietete -Stehbolzen gehalten. Der Boden
des Wasserraumes ist durch das Ausbiegen der Feuer-
buchsbleche, die Feuerthiiréffnung durch einen schmied-
eisernen Ring gebildet. Das Material des Kessels ist
Eisenblech. ’

Der Cylinder (Fig. 5%, 5*) besteht mit Dampfmantel
und Schieberkasten aus einem Gussstiicke, welches direct
auf ‘dem Kesselbleche des Feuerbuchsenmantels auf-
geschraubt ist. Der Schieberkastenraum ist in zwei
Kammern getheilt, von denen die eine den bequem zu-
ginglichen Anlassschieber enthiilt, der durch Schisber-
stange und Hebel gestellt wird. Fiir das bequeme und
rasche Anlassen und Abstellen der Maschine ist diese
Vorrichtung der auf dem Continent gebriinchlicheren

vertheilung und ergiebt cine unveriinderliche Cylinder-
fillung, welche nach den Diagrammen 0,c3 betriigt.

Die Goradfibrung (Fig. 1, 2) besteht aus vier
gussoisernon Linealen, am einen Ende vom Cylinder-
deckel, am anderen von einem getrennt montirten dsen-
formigen Bock getragen. Das konische Eunde der Kol-
benstange ist in einen schmiedeisernen Kreuzkopf ein-
gepasst und mit einer Mutter festgezogen; auf Zapfen
an den Enden des Kreuzkopfes befinden sich die bei-
den gusseisernen Gleitstiicke. Das entsprechende Ende
der Pleuelstange ist demnach gegabelt und hat hier
zwei Kdpfe mit Metallschalen, identisch in Construction
mit dem grossen Kopfe am anderen Ende der Pleuel-
stange, welcher aus zwei durch Schrauben zusammen-
gezogenen und an den flachen I'uss der Pleuelstange
befestigten Metallblocken besteht. Die Nachstellung der
Schalen in beiden Kopfen wird daher- eine Verkiirzung
“der Pleuelstange um die halbe Summe der Abnutzungen
der Schalen in der Richtung der Achse der Pleuel-
stange zur Folge haben.

Die Kurbel ist durch das Kripfen der geraden
Welle dargestellt. Sie liegt, wie bereits angedeutet,
ausserbalb der Mittellinie, und zwar niher am rechten
als am linken Lager. Die Welle wird von zwei ge-
trennten gusseisernen Lagerstihlen getragen, welche
mit den Lagern ein Gussstiick bilden. Die Lager-
schalen sind rund und unter 45° geschnitten und die
Schalendeckel unter demselben Winkel nach aussen
geneigt.

Das Schieberexcentric ist auf der Welle drehbar
und durch eine Schraube festzustellen. Dies erméglicht
nach Wunsch den Vor- oder Rilckwiirtsgang der Ma-
schine, ohne jedoch wariable Expansion zu gestatten.

Der sehr statische Regulator wirkt auf eine ein-
fache Drosselklappe. Er wird von einem getrennt mon-
tirten Stinder getragen und durch einen Riemen in
Bewegung gesetzt, welcher auf einen dreistufigen Conus
wirkt, Hierdurch sind drei verschiedene Geschwindig-
keiton der Maschine erméglicht.

Das als Riemenscheibe dienende Schwungrad ist
auf der linken Seite der Maschine aufgekeilt und zwar
80, dass seino Nabe direct an die Lagerschalen des
entsprechenden Lagers der Welle stisst, was durch die
nach aussen gebogene Form der Lagerbicke ermoglicht
wird. Das Gewicht des Schwungrades und der Riemenzug
wirken demnach an einem vortheilhaft kurzen Hebelarme.

Auf der entgegengesetzten Seite, ausserhalb der

und die Wellenlager. Diese werden, nachdem sie auf-
genietet, zu gleicher Zeit auf der Hobelmaschine ab-
gehobelt, wodurch die Montage wesentlich erleichtert
wird und keine Maschinentheile mit durchgehenden
Bolzen oder Stehbolzen am Kessel zu befestigen sind.

Das Kesselmaterial ist Eisenblech; die Normal-
spannung 63/, Atmosphiren.

Der Cylinder ist von einem sehr gerdumigen Dampf-
mantel umgeben. Beide, sowie der Schieberkasten
bilden ein Gussstiick, das auch den Anlassschieber und
die Drosselklappe enthilt. Der Dampf tritt durch eine
Anzahl Licher in der Eesselwandung direct iiber der
Feuerbuchse und unterhalb des Cylinders in den Dampf-
mantel, umstrimt den Cylinder und tritt dann durch
Einlassschieber und Drosselklappe in den Schieber-
kasten. Die Entnahme des Dampfes direct iiber der
Feuerbuchse, deren runde Form den iibrig bleibenden
Dampfraum etwas beengt, sowie den verhiiltnissmiissig
effectvollsten Theil der Heizfliche tiefer als gewdhnlich
unter Wasser setzt, mag die Ursache sein, dass in
diesem Falle mehr Wasser vom Dampfe mitgerissen
wurde, als dies bei den anderen Kesseln der Fall war,
eine Thatsache, die bei der Bourtheilung des verhilt-
nissmiissig minder giinstigen Resultats der Maschine in
Betreff des Kohlenverbrauches zn beachten ist. Ein
grosserer Dampfraum oder die Entnahme des Dampfes
aus einem ruhigeren Theile des Ifessels mittelst sines
durchlocherten Rohres wiirde dea Uebelatand wohl ge-
hoben haben.

Die Geradfibrung (I'ig. 3 und 4) besteht mus zwei
gusseisernen Linealen, welche am Cylinderdeckel an-
gegossen und mit diesem an ihrer Innenseite ausgedreht
sind. Sie ruhen iiberdies mittelst eines Verbindungs-
stiickes, welches zugleich als Regulatorstinder dient,
auf dem hierfir am Kessel angenieteten Untersatz. Der
hohe gusseiserne Kreuzkopf ist entsprechend abgedreht.
Die Gleitflichen, die er darbictet, sind betrichtlich
gross und im Hinblick auf die Grosse derselben mag
der Mangel einer Vorrichtung zum Nachstellen gerecht-
fertigt sein.

Die Pleuclstange ist am kleinen Ende mit einem
geschlossenen, am auderen mit einem Biigelkopfe ver-
sehen; ihre Liingeninderung wird daher nur gering
sein. Die Kurbel, aus der geraden Welle durch Ab-
biegen dargestellt, ist aus Gussstahl. Die Lager, unter
45% geneigt, mit runden, unter demselben Winkel
gespaltenen Schalen, sind auf dem gemeinsamen Sattel
montirt, dessen geringe Ausladung nicht gestattet, das
Schwungrad in nichster Nihe- der Lagerschalen auf-
zukeilen.

Die Schicberbewegung wird durch ein einfaches

Excentric vermittelt, das einen Muschelschieber (Fig. 5)
in Bewegung setzt, welcher die unveriinderliche Fiillung
von O,¢ ergiebt. Selbstverstindlich ist hiermit eine
betrchtliche Compression des Dampfes verbunden, die
fir den ruhigen Gang der Maschine von Vortheil ist
und den Nachtheil der schiidlichen Riume vermindert.

Ein Cosinusregulator, durch einen Riemen in Be-
wegung gesetzt, regelt mittelst einer Drosselklappe den
Dampfzutritt.

Die Speisepumpe ist pach hinten gelegt und am
gusseisernen Kaminfuss angeschranbt. Das Vorwirmen
des Wassers geschieht, wie schon bemerkt, in dem ins
Druckrohr der Pumpe eingeschalteten, die Rauch-
kammer umgebenden Blechring, Fig. 1 und 2, welcher
unten mit zwei Qeffnungen zur Entfernung des Schlammes
versehen ist.

Das Fahrgestell der Maschine besteht aus Ridern,
deren Reifen und Naben aus Gusseisen und deren
Speichen aus Schmiedeisen hergestellt sind. Der Feuer-
buchsentheil des Kessels ruht auf der gebogenen Hinter-
achse. Die Verbindung zwischen der Vorderachse und
dem Kessel wird durch ein Kugelgelenk (Fig. 1) ge-
bildet, an dessen unterer concaver Schale die feste
Deichsel angeschraubt ist.

Einige techn. Daten seien noch erginzt:

Kessel: Rostfliche 0,528 m?, Heizfliche 14 m® .27 ,,Fcuerrohre“ von 63 mm Durchmesser, 731 | Wasserfiillung.
Maschine: Zyl-Durchmesser 246 mm, Hub 354 mm, Drehzahl (mittel) 114 U/min.

Gewicht der Lokomobile (ohne Wasserfillung): 4430 kp.

Abmessungen: Radstand 1730 mm, Spurweite 1800 mm, Raddurchm. 1000 bzw. 1280 mm, Kranzbr. 125 mm.
Preis: 4500 Mark.

mittelst Ventil und Schraubenbewegung wohl vorzu-
ziehen, wihrend letztere, einmal gestsllt, mit grosserer
Beruhigung sich eelbst iiberlassen werden kann.

Ein einfacher Muschelschieber dient zur Dampf-

Kurbelwellenlager, befindet sich das Excentric der
Speisepumpe, die in geneigter Lage auf ‘cinem guss-
eisernen Vorwirmer sitzt. Dieser Vorwirmer V (Fig. 1,
Taf. XVI, Fig. 6, 6%, 6%, 6°) besteht im Wesentlichen aus
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Darmstidter Maschinenfabrik

Hersteller-Nr.: D-1/7 Weitere Nennungen: -

Herstellerangaben:
Name des Herstellers: Darmstéidter Maschinenfabrik A. G.

(auch Maschinenfabrik Darmstadt A. G.)
Darmstéidter Maschinen-Fabrik und Eisengiesserei
Vorm. Maschinenfabrik Miinzrath Rossler
Darmstadt

1859

1880 (Konkurs)

Fimmensitz:

Produktionsprogramm: Allgemeiner Maschinenbau
Werkzeugmaschinen

Dampfmaschinen

Dampflokomotiven (Feldbahnlokomotiven)
Dampfwalzen/Dampfschiepper (?)
Lokomobile

Fahrbare Sondermaschinen mit Dampfantrieb

Das Unternehmen ist aus dem Vorgiingerbetrich ,,Miinzrath Réssler hervorgegangen. 1859
wurde aus diesem Betrieb die ,,Darmstidter Maschinenfabrik® (Maschinenfabrik Darmstadt)
als Aktiengesellschaft gegriindet. Sie stellte ein breit gefichertes Program an
unterschiedlichen Maschinen und Dampfinaschinen her. Bekannt geworden ist der Hersteller
durch seine Vorreiterrolle auf dem Gebiet der Feldbahn-Dampflokomotiven. Die erste
Lokomotive wurde 1861 ausgeliefert. Bis 1880 wurden insgesamt 110 Lokomotiven gebaut.
Der Bau von fahrbaren Lokomobilen spielte im Unternehmen nur eine untergeordnete Rolle.
Basis bei den Lokomobilen war ein Lokomotivkessel. Die Maschine, meist eine
Einzylindermaschine mit Schiebersteuerung, war aufgesattelt. Der gesamte Aufbau entsprach
der iiblichen Technik englischer Maschinen. Eine Lokomobile der Maschinenfabrik
Darmstadt wurde 1867 auf der Weltausstellung in Paris gezeigt. Von der Darmstidter
Maschinenfabrik sind eine Reijhe unterschiedlicher fahrbaren Sondermaschinen mit
Dampfantrieb gebaut worden.

Aktivititen auf dem Gebiet des Selbstfahrwesens mit dampfgetriebenen
StraBenfahrzeugen:

1860 (?) Bau von Dampfwalzen/Dampfschleppern und Lokomobilen (4]
Technische Daten sind nicht bekannt.
Um 1867 Beginn der Herstellung von fahrbaren Lokomobilen.
Bauart: vierriidrig, tragender Lokomotivkessel, aufgesattelte
Maschine (meist Einzylindermaschinen).
1872 Herstellung von fahrbaren Sondermaschinen fiir unterschiedliche

Einsatzzwecke.
Die Maschinen sind nicht selbstfahrend, sondern wie Lokomobile fiir den
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Gespannzug eingerichtet.

Es werden u.a. Dampfmaschinen mit Winden, Pumpen, Zerkleinerern,
Brechwerken fiir Steine etc. gebaut.

Die eingesetzte Technik ist einfach und robust.

Zumeist werden Stehkessel mit unterschiedlich angeordneten
Einzylinder-Dampfmaschinen verwendet.

Bild (D-1/7) 1: Transportable Dampfwinde und Dampfpumpe (um 1870)

Fahrzeugkategorie der Dampfselbstfahrer: 8 (DL/Lokomobile), 9 (DW/Dampfwalzen) (?)
16 (DSM/Dampfgetriebene Sondermaschinen)

Quellen:

[1.39], [1.167], [1.168], [2.3]
Emngerichiet 372008
Erginzungen; | 1: 8/12-Text erg. 12

an|w

| 4: | 5:




Decker & Co.

Hersteller-Nr.: D-1/8

Weitere Nennungen: -

Herstellerangaben:

Name des Herstellers: Gebriider Decker & Co.

Maschinenfabrik, Kesselschmiede, Eisen- und GelbgieBerei

Firmensitz: Cannstatt
Griindung: 1864

Liquidation: -
Produktionsprogramm: Allg. Maschinenbau

Maschinenteile, Gussteile aller Art
Stahlbau, Fabrikanlagen

Wasserturbinen

Stationdre Dampfmaschinen, Dampfkessel
Dampfpumpen

Lokomobilen

Das Unternehmen wurde 1864 von Ferdinand und Chr. Friedrich Decker gegriindet. Als
weiterer Gesellschafter kam Julius Wiessner hinzu. Der Produktionsschwerpunkt lag zu
Anfang auf dem Stahlbau. U.a. wurden von Decker & Co. einige Briicken und Bahnhife fiir
die Berliner Ringbahn erstellt. Um 1870 begann der Hersteller mit dem Bau von
Dampfmaschinen und Dampfkesseln. 1879 waren schon itber 900 Dampfmaschinen und
Dampfpumpen sowie iiber 1200 Dampfkessel gebaut worden. Die Leistungen bei den GroB-
Dampfimaschinen gingen bis zu 600 PS. Der Hersteller hat um 1880 auch Lokomobilen
hergestellt. Ob auch fahrbare Maschinen gefertigt worden sind ist nicht ganz sicher.

Aktivititen auf dem Gebiet des Selbstfahrwesens mit dampfgetriebenen
Straflenfahrzeugen:

1880 Herstellung von fahrbaren Lokomobilen (?)
Vermutlich Maschinen iiblicher Bauart mit licgendem Lokomotivkessel

und aufgesattelter Dampfmaschine.

Gebriider Decker & Co.,

Maschinenfabrik, Kesselschmiede, Eisen- und Gelbgiesserei
Cannstatt
empfiehlt ihre
Dampfmaschinen

neuester und kriftigster Construction,
Eohlenverbrauch pro indicirte Pferdekraft stiindlich 0,9 bis 2 Kilo je nach Grisse

Locomobilen,

Bild (D-1/8) 1: Werbeanzeige der Gebr. Decker & Co. (um 1900)
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Gebrider Decker & Co. in Cannstatt

Maschinenfabrik, Kesselscl;mflede, Eisen- & Metallgiesserei
‘ iofert

]]&mpflllaSGhillBl] jeder Grosse bis 600 Pfel'dekl'&fte

mit Ventil- oder Schieher-Priicisions-Steuerung
mit Riemenantrieb, Seilantrieb oder mit
verzahnten Schwungridern bis 7' m Durchm. mit gehob. Z&hnen
unter Garantie
r

T
von 8'/; kg Dampfverbrauch oder 0,9 kg Kohlenverbrauch pro indicirte Pferdekraft
fiir gréesere Maschinen.

Dampflessel jeder Construction und Grosse

mit gewéhnlicher Feuerung oder

mit Halbgasfeuerung d. b. mit Rauchverbrenner System Tenbrink
letztere unter Garantie fir 9 bis 10fache Verdnmpfun% 4. h. Kohlen-
ersparniss gegeniiber anderen Kesseln 20 bis. 40 Procent.
Bel&stigung duroh Rauch und Russ fillt ganz wag.
NB. Bestehende Kuselanlaran kiinnen leioht nach diesem § l%um abgeiindert we rden
Kosten hiefilr bezahlen sich in [ bis 2 Jahren.

Unterirdische Wasserhaltungsmaschinen

in jeder Grosse bis zu 300 m Fsrderhdhe,

Locomobilen. Transmissionen.
Dampfpumpen Parent Decker

nach deutschem Reichspatent Nr, 926 vom 8, Mai 1878.
in verschiedenen Griissen bis 150 chm Wasserlieferung pro Stunde.

Bis 15. Januar 1879 wurden effectuirt :
902 Stlick Dampfmaschinen und Dampipumpen.

L 1184 Stiiok Kessel.
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Bild (D-1/8) 2: Frithe Werbeanzeige von 1879

Fahrzeugkategoric der Dampfselbstfahrer: 8 (DL/Lokomobile)

Quellen:

[1.135]

[3.31; 1879, div. Anzeigen]
[3.5; 1881, S.(7)]

Eingerichtet: 2/2009

Ergéinzungen: 1: 2 | 3:




August Dauber
D-1/9

Hersteller-Nr.: Weitere Nennungen: s

Herstellerangaben:

Name des Herstellers: Maschinenfabrik August Dauber

Firmensitz: Jauer (Bez. Liegnitz), Breslau

Griindung: vor 1870 (?)

Liquidation: 1938 (7)

Produktionsprogramm: Landwirtschaftliche Maschinen und Geriite
Motordreschmaschinen
Dampfmaschinen (?)
Lokomobilen

Das Unternehmen wurde um 1870 (?) von August Daubner (sen.) in Jauer, Bez. Liegnitz
(Schlesien) gegriindet. Der Betrieb wurde um 1900 nach Breslau verlagert. Inhaber war zu
dieser Zeit August Daubner (jun.), Richard Daubner und Cark Menzel. Begonnen hatte das
Unternehmen mit der Herstellung einfacher landw. Geriite. Spiter kamen landw. Maschinen
hinzu, v.a. Getreide- und Grasmiher, Dreschmaschinen fiir Gopel- und Maschinenbetrieb
sowie Maschinen fiir den Riibenanbau. Ab etwa 1900 wurden auch Lokomobilen hergestellt.

Aktivititen auf dem Gebiet des Selbstfahrwesens mit dampfgetriebenen
Strallenfahrzeugen:

1900 (?) Beginn der Herstellung von Lokomobilen fiir die Landwirtschaft.

Uber die Bauart ist nichts bekannt.

Maschinen von Daubner sind nicht erhalten geblieben.

Fahrzeugkategorie der Dampfselbstfahrer: 8 (DL/Lokomobile)

Quellen:
[Div. landw. Adrefibiicher um 1900]

Eingerichtet: 9/2009

Erginzungen: [t

| 4
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Demeuse-Houget & Co

Hersteller-Nr.: D-1/10 Weitere Nennungen: -
Herstellerangaben:

Name des Herstellers: Demeuse-Houget & Co, Maschinenfabrik
Firmensitz: Aachen

Griindung: vor 1860

Liquidation: -

Produktionsprogramm: Allg. Maschinenbau

Dampfimaschinen (?)
Lokomobilen

Von dem Hersteller sind keine weiteren Informationen verfiigbar. Der Bau von Lokomaobilen
wurde sehr frith, und zwar um 1860 aufgenommen.

Aktivititen auf dem Gebiet des Selbstfahrwesens mit dampfgetriebenen
Stralenfahrzeugen:

1860 (7) Beginn der Herstellung von Lokomobilen.

Uber die Bauart und Ausfiihrung ist nichts bekannt.
Leistungsbereich der Maschinen 3 bis 40 !! PS.

Demeuse - Houget & Co.

Aachen.

Locomobilen

verbesserter Construction von 8 bis 40 &
Pferdekraft.
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Bild (D-1/10) 1: Werbeanzeige von Demeuse-Houget & Co (1863)
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Fahrzeugkategorie der Dampfselbstfahrer: 8 (DL/Lokomobile)

Quellen:
[3.26; 1863, div. Werbeanzeigen]

Eingerichtet: 5/2010
Ergéinzungen: [t | 2: |3:
[ 4 |5 le:




Ant. Dobry, Landw. Maschinenfabrik und EisengieBerei

Hersteller-Nr.: D-2/11

Weitere Nennungen: -

Herstellerangaben:
Name des Herstellers: Anton Dobry,

Landwirtschaftliche Maschinenfabrik und EisengieBerei
Firmensitz: Jungbunzlau (B6hmen)
Griindung: 1854 (7)
Liquidation: -
Produktionsprogramm: Landwirtschaftliche Maschinen

Dreschmaschinen

Verbrennungsmotoren

Lokomobilen

Von dem Hersteller sind keine weiteren Informationen verfiigbar. Dobry hat nach 1900
Lokomobilen gebaut. Vermutlich div. Motorlokomobilen fiir die Landwirtschaft. Es sollen
auch Lokomobilen mit Dampfantrieb gebaut worden sein.

Aktivititen auf dem Gebiet des Selbstfahrwesens mit dampfgetriebenen
StraBBenfahrzeugen:

1890 (?) Bau von Lokomobilen als Antriebsmaschinen fiir die Landwirtschaft (?)
Ob fahrbare Maschinen gebaut worden sind ist nicht sicher.

Fahrzeugkategorie der Dampfselbstfahrer: 8 (DL/Lokomobile)

Quellen:
[
Eingerichtet:
Erg#inzungen: l 1: | 2: |3
4 | 5: |6




